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cartas al director 


El General Director de la Escuela 
Superior del Aire, don Gonzalo 
Gómez Bayo, nos escribe en rela- 
ción con nuestro número de di- 
ciembre dedicado a Economía y 
Defensa, lo siguiente: 


El número 576 correspondiente 
al pasado mes de diciembre dedica 
una serie de artículos a la Economía 
y Defensa. Como es habitual, la 
calidad de las colaboraciones es 
elevada debido a la personalidad de 
los autores y el acierto de la redac- 
ción en su selección. 

A modo de presentación editorial 

se justifica la inclusión de los cita- 
dos trabajos mediante unas consi- 
deraciones, que en los ídtimos pá- 
rrafos dicen: "la enseñanza en los 
centros de formación de los profe- 
sionales de las FAS mucho nos 
tememos que no contribuyan a 
mejorar el panorama”. Como es 
posible que el citado párrafo pueda 
inducir a establecer conclusiones 
equivocadas a quienes desconocen 
la labor que se lleva a cabo en la 
Escuela Superior del Aire quiero 
hacer las siguientes puntualizacio- 
nes: 
La colaboración, con la Escuela 
Superior, de expertos en las mate- 
rial de Economía y Defensa es 
habitual, como se reconoce en el 
propio editorial. 

El profesorado de la Escuela, in- 
vestiga, estudia e imparte enseñan- 
za, de acuerdo con las directrices 
emanadas del Mando, no sólo de 
los citados temas sino, lo que es 
más importante, de la logística en 
sus múltiples aspectos, tales como 
doctrinales, de Alto Nivel, Operativa, 
Planeamiento Logístico, Sistemas 
de Armas, etc. ya que los temas a 
que se refiere la redacción, consti- 
tuyen aplicaciones tipificadas den- 
tro de los ciclos de Logística. 

Los profesionales de las FAS tie- 
nen muy claro que ha de existir un 
equilibrio entre el tiempo dedicado 
a la formación en los centros supe- 
riores y el habitual de prestación 
de servicios en unidades y organis- 
mos. Con demasiada frecuencia lo 
ajustado de las plantillas impone 
recortes en el tiempo dedicado a la 
formación y dificulta una enseñan- 
za, más amplia en la mayoría de los 
temas, como nos gustaría a todos. 
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Dada la diversidad de cursos que 
se realizan en la ESA, los objetivos 
y el contenido de las materias ¡im- 
partidas en los mismos resulta 
bastante diferenciado, por lo cual 
la comprensión de esta problemáti- 
ca es muy dificil para quienes no la 
viven diariamente. Es fácil no ser 
objetivos y a veces se extrapolan 
experiencias personales vividas, qui- 
zás hace ya años, durante la asis- 
tencia a algún curso. 

Al proceso de la formación per- 
manente hemos de contribuir todos, 
sin excepción. El Mando, calibrando 
el esquema en su dimensión exacta, 
el propio individuo con la supera- 
ción diaria, los centros de enseñan- 


za rentabilizando al máximo el tiem- ' 


po invertido en el proceso formativo 
mediante una programación lo más 
idónea posible y los medios de 
difusión. como es el caso de nuestra 
revista, mediante la divulgación de 
temas puntuales y específicos que 
ilustran, llenan posibles lagunas y 
profundizan en el conocimiento 
profesional. 

Reconozco la excelente labor que 
la revista realiza en el ámbito de su 
competencia, pero es difícil emitir 
juicios de valor sin conocer antes la 
programación y desarrollo de los 
temas en la enseñanza impartida 
por la ESA, pues puede llevar a 
laopinión pública [no olvidemos 
que la revista se vende en quioscos 
y librerías) a conclusiones erróneas 
que en nada favorecen al prestigio 
de las FAS en general y de la 
enseñanza militar en particular. 


Nos complace publicar estas líneas 


en las que se demuestra un evi- ¡ 


dente progreso en los estudios de 


Economía dentro de los planes de 
estudios de la Escuela Superior 
del Aire, a la que felicitamos muy 
sinceramente por la valiosa labor 
que viene desarrollando en la in- 
vestigación en este área y en la 
difusión de los conocimientos de 
economía de la Defensa entre los 
profesionales del Ejército del Aire, 
al tiempo que en la formación de 
sus mandos superiores y le brin- 
damos la posibilidad de utilizar 
las páginas de la Revista para 
difundir a nuestros lectores, que 
son principal y especialmente to- 
dos los miembros de nuestro Ejér- 
cito, el resultado de esos estudios 
e investigaciones. 





El coronel Francisco Coll Quet- 
glas, Jefe de la SEA/MAMAT, nos 
escribe la siguiente carta relacio- 
nada con el artículo “Resumen de 
la gestión económico-administra- 
tiva del Mando de Material (SEA/ 
MAMAT) realizada durante 1988”, 
publicado en el número de enero 


último. 
Pongo en tu conocimiento que 


en el artículo RESUMEN DE LA 
GESTION ECONOMICO-ADMINIS- 
TRATIVA DEL MANDO DE MATE- 
RIAL (SEA/MAMAT) realizada du- 
rante 1988, publicado en la página 
139 de la Revista Aeronáutica de tu 
dirección núm. 577, de enero 1989, 
se dice en el párrafo 1" que la SEA/ 
MAMAT "ha visto incrementado su 
trabajo al tener que hacer los pro- 
pios de la Pagaduría de Servicios y 
de la Dirección de Asuntos Econó- 
micos (DAE)", cuando en realidad 
lo que se pretendía decir es que la 
SEA/MAMAT "ha visto incremen- 
tado su trabajo al tener que hacer 
los propios de la Pagaduría de 
Servicios de la Dirección de Asuntos 
Económicos (DAE)”, Organismo en- 
tregado a la misma a finales de 
1987. e 


VENTA EN LIBRERIAS Y KIOSCOS DE LA REVISTA 


MADRID: LIBRERIA ROSALES, TUTOR, 57. KIOSCO CEA BERMUDEZ, 46. KIOSCO 
GALAXIA, FERNANDO EL CATOLICO, B6, LIBRERIA AGUSTINOS, GAZTAMBIDE, 
77. LIBRERIA GAUDI, ARGENSOLA, 13. KIOSCO ALCALDE, PLAZA DE LA CIBE- 
LES. LIBRERIA SAN MARTIN. PUERTA DEL SOL, 6. KIOSCO, AVDA, FELIPE 11, 
METRO GOYA. KIOSCO MARVAEZ, 24. KIOSCO PRINCESA, 86. LIBRERIA DE 
. FERROCARRILES. KIOSCO PRENSA PAYCA, MAJADAHONDA. ALBACETE: 
LIBRERIA "ALBACETE RELIGIOSO”, MARQUES DE MOLINS, 5. BARCELONA: 
LIBRERIA COLLECTOR, PAU CLARIS, 168. BILBAO: LIBRERIA “CAMARA”, EUS- 
KALDUNA, 6. CADIZ: LIBRERIA “JAIME”. CORNETA SOTO GUERRERO, S/N, 
CARTAGENA: REVISTA “MAYOR”, MAYOR, 27. CASTELLON: LIBRERIA “SUACO”, 
TRINIDAD, 12. LA CORUÑA: LIBRERIA “AVENIDA”, CANTON GRANDE, 18-20. El 


FERROL: CENTRAL LIBRERIA, DOLORES, 2-4, G 


RANADA: LIBAERIA “CONTINEN- 


TAL”, AVDA. JOSE ANTONIO, 2. MALAGA: LIBRERIA "JABEGA”, SANTA MARIA, 
17 OVIEDO: LIBRERIA “GEMA BENEDET", MILICIAS NACIONALES, 3. PALMA DE 
MALLORCA: DISTRIBUIDORA ROTGERS, CÁMINO VIEJO BUNOLAS, S/N. SANTA 
CRUZ DE TENERIFE: LIBRERIA RELAX, RAMBLA DEL PULIDO, 85. SANTANDER: 
PAPELERIA VALDEON, HERNAN CORTES, 32. SANTIAGO DE LA RIBERA: LUIS 
ESCUDERO BALLESTES. SANTOÑA: LIBRERIA “ELE”, MARQUES DE ROBRERO, 
11. SEVILLA: JOSE JOAQUIN VERGARA ROMERO, VIRGEN DE LUJAN, 46. 
VALENCIA: KIOSKO “AVENIDA”, AVDA. JOSE ANTONIO, 20. ZARAGOZA: ESTA- 
BLECIMIENTOS “ALMER”, PLAZA INDEPENDENCIA, 19. 
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Editorial 


Aviones operativos 


Sl como la cualidad esencial del Ejército de Tierra es la ocupación y de la Armada el bloqueo, 
la Fuerza Aérea es por excelencia el Arma de la destrucción, lo que unido a su flexibilidad y 
capacidad para lograr la sorpresa, constituye el pilar básico donde se asienta toda politica de 
disuación. 

Ahora bien, este poder disuasorio ante cualquier amenaza depende, directamente, de la 
capacidad operativa de los medios aéreos de que se disponga. 

El posible enemigo analizará y cuantificará esta capacidad estudiando la forma de contrarrestarla 
y midiendo, en último extremo, los riesgos de emprender una acción que provocaría una respuesta 
inmediata por parte de las Fuerzas Aéreas de la nación agredida. Esto es así, siempre y cuando el 
supuesto agresor, además de conocer la potencia de esa Fuerza Aérea, esté convencido de la firme 
voluntad de emplearla en caso de necesidad, que es cuando el concepto de la disuasión alcanza su 
máxima efectividad. 

Es lógico, por tanto, que sea práctica normal de todos los países el tratar de magnificar su propia 
Fuerza Aérea de cara al exterior, sin embargo, a la hora de concebir, planear y desarrollar unas 
determinadas operaciones, el Mando propio debe poseer información exacta acerca de la capacidad 
operativa real de sus fuerzas. 

Para ello, se utilizan universalmente dos conceptos básicos: aviones operativos y tripulaciones 
aptas para el combate. De la conjunción de ambos, obtendremos los diferentes estados de 
operatividad de las Unidades y, por adición, de la totalidad de la Fuerza Aérea. 

El primero de los conceptos citados, que es el que nos ocupa, no resulta fácil de medir ya que, en 
muchas ocasiones, estará sujeto a criterios subjetivos de aquéllos que intervienen en su valoración 
formando parte de esa cadena que comienza en los especialistas de Mantenimiento y finaliza en los 
más altos escalones del Mando. 

Hasta hace poco, se definía como avión operativo o preparado operativamente, a la aeronave en 
vuelo que contaba con una serie de equipos, sistemas y subsistemas funcionando correctamente. 

Se pretendía así, determinar lo más claramente posible los parámetros que conformaban la 
operatividad evitando en lo posible la interferencia de opiniones particulares que distorsionasen la 
realidad. 

Esta fórmula resultaba adecuada para sistemas de armas relativamente poco complejos, aunque 
bien es cierto que por ser demasiado restrictiva no daba una visión rigurosa del estado de la fuerza, 
proporcionando a los Estados Mayores, en consecuencia, una información inexacta. 

En la actualidad, la calificación de un avión como operativo ha variado sustancialmente 
adaptándose a los criterios OTAN que la define como "avión capaz de cumplir la misión normalmente 
asignada”. Este concepto, indudablemente más amplio, responsabiliza en mayor medida a los Jefes de 
Unidad y de Mantenimiento, ya que de su correcta interpretación y del acierto al enjuiciar los factores 
que condicionan la capacidad de los medios aéreos para llevar a cabo todos o parte de sus cometidos, 
dependerá una mayor o menor disponibilidad de la fuerza. 

Y este es el gran reto que tenemos que afrontar. Actuar con conocimiento y objetividad sin 
permitir que primen intereses de ningún tipo que lleguen a falsear unos datos que constituyen la base 
fundamental de importantes decisiones; ser conscientes de que el rutinario parte diario, si no refleja 
la realidad, puede conducir a la elaboración de unos Planes de Operaciones defectuosos o inútiles; no 
dejarse influir por el triunfalismo o el derrotismo, porque en ambos casos, se habrán desfigurado unos 
datos que son básicos para, si llegase la hora, emplear la Fuerza Aérea con garantía y efectividad. 

En definitiva, hemos adoptado un sistema menos encorsetado y más racional que permite una 
conjugación lógica de las variables y confiere al hombre, al Jefe, un mayor protagonismo y 
responsabilidad, en pertecta consonancia con lo que, en la vida militar, lleva consigo el ejercicio del 
mando. M 
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En fechas recientes, la USAF ha hecho 
públicos varios dibujos del futuro avión 
de ataque Lockheed F-117 A (F-19), 
fabricado siguiendo las técnicas para 
hacerle poco observable a los radares 
enemigos (stealth). 

Según estos dibujos el F-117 A pre- 
senta un diseño de semi-ala volante, 
con una forma en planta de cabeza de 
flecha. Los bordes de ataque son rectos: 
los bordes de salida presentan una 
ligera flecha hacia atrás, con una fuerte 
variación de la cuerda del aia. aumen- 
tando desde el centro a las puntas. El 
fuselaje está embutido de tal manera en 
las alas que es continuación de las 
mismas. aumentando su grosor para 
alojar la cabina, armamento y equipos. 
La cola en V está situada en el extremo 
posterior del fuselaje y parece que su 





borde de ataque es móvil para permitir 
cambiar la curvatura de la misma. 

La estructura no presenta superficies 
curvas ni bordes redondeados, sino que 
está compuesta por múltiples paneles 
planos. La cabina está construida con 
esos mismos paneles. No hay espacio 
en el morro para albergar un radar 
grande, pero en la parte inferior del 
morro trá instalado un FLIR. 

La USAF no ha proporcionado datos 
sobre su peso, dimensiones, motores y 
performances, aunque según estima- 
ciones su peso podría oscilar alrededor 
de las 40.000 Ibs.. va propulsado por 
dos motores General Electric F.404 sin 
postquemador; no se puede apreciar 
por tos dibujos los detalles de las toberas 
de entrada y salida de gases. La enver- 
gadura podría ser de unos 12 m. y la 
longitud total de unos 8 m. 

Han sido ya entregados 52 F-117 A y 
están operativos en el 4450 Grupo Tác- 
tico en Tonopah (Nevada). Ultimamente 
la USAF ha admitido que los aviones sin 
identificar que se perdieron en junio de 
1986 en los alrededores de Bakersfield 
; (California), y en Nellis en 1987, eran F- 
117 A. 

El primer avión de este tipo voló en 
junio de 1981 y está operativo desde 
octubre de 1983. Según la USAF, el 
haber desvelado el F-117 A significa 
que a partir de ahora será desplegado 
normalmente y volará durante el día. 
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Las fuerzas soviéticas al oeste de los 
Urales poseen alrededor de 30 Sukho! 
Su-24 “Fencer” E, especializados en re- 
conocimiento de teatro de operaciones. 
Además, este avión forma parte de la 
Flota Naval del Báltico, donde están 
sustituyendo a los Tu-16 “Badger”, con 
lo que el número total de "Fencer” en 
servicio se eleva a unos 65. 

Las características del “Fencer” E, 
vienen a aumentar las ya grandes posi- 
bilidades de reconocimiento aéreo so- 
viético. La mayor parte de la capacidad 
de reconocimiento en profundidad den- 
tro del territorio enemigo es proporcio- 
nada por unos 170 “Foxbat” B y 200 
“Foxbat” D. 

La misión primaria de estos aviones 
es la de proporcionar datos de las re- 
giones no cubiertas por los satélites de 
vigilancia soviéticos. Además, sirven 
como una opción flexible de reconoci- 
miento en caso de crisis. 

El “Foxbat” B posee cinco cámaras y 
varios paneles dieléctricos en la parte 
posterior del radar, además de otros 
equipos especializados como sistemas 
de navegación Doppler y radar lateral 
(SCAR). El “Foxbat” D por su parte no 


lleva camara. pero su radar SLAR es 
mayor. Las capacidades de los “Foxbat" 
pueden aumentarse mediante la utiliza- 
ción de un vehículo de control remoto 
para gran altitud, que se conoce con el 
nombre de “Yastreb”. 

El reconocimiento especializado está 





a cargo de una flota de unos 150 Yak- 
28R, Yak-27R y el Yak-25RD, este últi- 
mo para vuelos a gran altitud. El reco- 
nocimiento táctico para el apoyo a las 
fuerzas de superficie es realizado por 
unos 50 Mig-21R/RF “Fishbed” 4, así 
como por 165 Su-17 “Fitter” H y K. 


BELGICA DECIDIRA EN BREVE SOBRE LOS EQUIPOS DE EW PARA SU F-16 


Según fuentes belgas, las Fuerzas 
Aéreas de ese país han limitado la se- 
lección de tos sistemas de guerra elec- 
trónica que van a equipar a sus F-16 al 
receptor de amenazas radar francés de 
Electronique Serpe Dassault Carapace 
y al americano de Litton Applied Tech- 
nology TWS 95. 


La decisión final se tomará en las 
próximas semanas y supondrá un con- 
trato de unos 120 millones de dólares. 
En una primera etapa el equipo ganador 


será instalado en 15 aviones F-16 de los 
144 que posee la Fuerza Aérea belga. 
En un principio se pretendía que el 
programa de actualización en guerra 
electrónica incluyera un sistema pertur- 
bador activo, pero los costes estaban 
claramente fuera de presupuesto. No 
obstante, una de las condiciones que se 
exigen a cualquiera de los sistemas de 
detección pasiva que se seleccione es 
que sea capaz de trabajar con un per- 
turbador activo en el futuro sin necesi- 
dad de modificaciones importantes. 
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Los dos equipos que componen la 
lista final han sido desarrollados recien- 
temente. El TWS 95 (Tail Warning Sys- 


- tem) de Litton ha sido desarrollado para 


satisfacer los requisitos belgas y la com- 
pañía tiene previsto comercializarlo si 
gana ese contrato. Por su parte, el equi- 
po Carapace de ESD está derivado del 
que equipa al Mirage 2000; su futuro 
puede también depender de la decisión 
belga. 

Uno de los factores que puede incidir 
en la elección del equipo son las con- 
trapartidas industriales que cada una de 
las compañías ofrezca a Bélgica por el 
contrato, como ha sido el caso de la 
reciente compra de los helicópteros 
italianos Agusta. 

La decisión de este equipo será el 
punto de arranque de un programa 
general de necesidad para la defensa a 
medio plazo que está siendo evaluado 
por el gobierno belga y sus fuerzas 
navales. 

Es de destacar que seis años después 
de entrar en servicio los F-16 en las 
-Fuerza Aérea belga, se va a instalar en 
ellos el primer equipo de guerra electró- 
nica y solamente será un receptor pasi- 
vO. 
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AVION HIPERSONICO 





Este avión diseñado por Aerospa- 
tiale-Avions, estará propulsado por 
dos motores combinados turboesta- 
torreactores. Tendrá una velocidad 
de crucero de alrededor de Mach 5 


(unos 5.000 km/h.); su techo de cru- 
cero será de 30.000 metros, y el radio 
de acción frisará los 12.000 km. Su 
capacidad será de 200 pasajeros. 


AVION INTERREGIONAL 


en 


eto y 
a rta — o o 
5 me 


El nuevo Yak-42, desarrollado por 
A.S. Yakovlev, es un ación “commuter” 
o para vue¡os de corto alcance. 

En condiciones normales, le es 
suficiente una pista de 2.200 metros 
de longitud. Va propulsado por tres 
turbofans D-36 fabricados por V.A. 
Lotarev, de poco consumo de com- 
bustible. 
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El Yak-42 tiene capacidad para 120 
pasajeros, dos pilotos y tres tripulan- 
tes auxiliares para los servicios de 
pasajeros. 

Con capacidad de aterrizaje de 
Cat-1l, cumple con las condiciones 
OACI sobre ruidos y humos. 


oo» 


A 


PUENTE AEREO MADRID-BARCELONA 


El Puente Aéreo MADRID/BARCELONA cum- 
ple catorce años, y sigue siendo el único de 
estas características de Europa. En 1974 unos 
800.000 pasajeros volaron en ambas direcciones 
y esta cifra se ha elevado a 1.370.000 
pasajeros, esperándose un aumento del 18%. La 
puntualidad media es del 90%, cifra que está 
por encima de la media europea y las últimas 
innovaciones por parte de la Compañía son la 
incorporación de los aviones Airbus o Jumbo en 
alguno de los vuelos. 


SUPERAN LOS NIVELES DE RUIDO 


Torrejón, Getafe, San Fernando y Barajas 
superan el límite internacional de ruido. Medio 
ambiente instalará barreras de sonido donde 
haya más contaminación acústica. 

Las localidades mencionadas están sometidos 
a niveles de ruido superiores a los 75 decibelios, 
muy por encima de los límites admitidos 
internacionalmente, según el mapa acústico de 
la región. La agencia de medio ambiente de la 
Comunidad de Madrid ha puesto en marcha este 
año un plan contra la contaminación acústica 
que prevé la insonorización de edificios públicos 
y la instalación de barreras de sonido en las 
zonas más ruidosas. : 


NUEVOS TRAYECTOS INTERNACIONALES 
DE IBERIA 


La compañia Iberia anunció el pasado día 2 
de noviembre que el Gobierno norteamericano 
reconsiderará su solicitud de abrir una ruta entre 
Madrid y Houston, durante una nueva ronda de 
conversaciones entre ambas administraciones 
que se celebrará a finales de noviembre. La 
sociedad estatal opera en 23 vuelos semanales 
(16 en temporada baja) entre España y cuatro 
ciudades de los Estados Unidos: Miami, Chicago, 
Nueva York y Los Angeles. 

Un portavoz de Iberia precisó que el interés 
de la compañía en abrir una ruta directa entre 
Madrid y Houston se basa en que esta ciudad 
tejana se está convirtiendo en uno de los 
prinicpales puntos de conexión internacional 
con México, América del Centro y del Sur. 
Iberia espera Superar en este ejercicio en 
Estados Unidos los 200.000 pasajeros, un 15% 
más que en 1987. 

Dentro de la estrategia de aumentar el 
número de vuelos internacionales, Iberia inauguró 
el día 2 de noviembre su tercera frecuencia 
semanal entre Japón y España con el estableci- 
miento delvuelo directo Tokio/Barcelona. ' 


AVIONES PARA LAS ISLAS CANARIAS 
BINTER CANARIAS ya ha recibido dos 


aviones de 40 plazas CN-235 por parte de 
construcciones aeronáuticas, para comenzar sus 


REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/ Marzo 1989 





operaciones en el archipiélago canario, Una de 
sus líneas prioritarias será el puente aéreo Las 
Palmas/Tenerife y paulatinamente se irá am- 
pliando la oferta al resto de las islas. La 
compañía ya ha iniciado el proceso de contrata- 
ción de pilotos y personal administrativo. 

Par otro lado los aviones de 70 plazas ATR- 
72 se irán incorporando una vez la empresa 
encargada de su fabricación los vaya terminan- 
do. 

Recordaremos que CASA acaba de firmar un 
protocolo con Aerospatiale y Aeritalia para 
evaluar las posibilidades de construcción de un 
nuevo aparato de transporte regional de tecno- 
logía avanzada. Este nuevo aparato tendría 
entre 80 y 100 plazas y estaría destinado a 
aplicaciones civiles para transporte de pasajeros. 
El estudio ocupará a equipos de cinco ingenieros 
de cada una de las tres empresas a lo largo de 
todo el año 89. Tiene un coste aproximado de 
150 millones de pesetas. 

Binter podría resulta beneficiada con la 
aparición en el mercado de este nuevo modelo 
para futuras adquisiciones. 


NUEVA COMPAÑIA CHARTER 


Una nueva compañía charter “Dasis Interna- 
tional Airlines” ha sido presentada a la prensa. 
Española e independiente respecto a los grandes 
"tour operadores” internacionales. 

Desde diciembre del 85 había funcionado con 
la denominación de “Andalusair”. Las acciones 
están repartidas entre cuatro grupos españoles 
quedando un 18% del capital social a manos de 
particulares. 

Las bases operativas de la compañía están 
en Málaga y Palma de Mallorca, y sus 


principales puntos de origen son Reino Unido, - 


Irlanda, Italia, Suiza y Holanda. Están poniendo 
mucho énfasis en la calidad del servicio "vuelos 
charter con servicio de primera clase”, asi como 
en el mantener un equipo de personal humano 
altamente especializado en los diversos secto- 
res. 


EUROBERLIN 


Las Compañias de Líneas Aéreas AIR FRANCE 
y LUFTHANSA han creado una Línea Aérea 
Conjunta, llamada Euroberlin France que efectúa 
trayectos, desde Berlin Occidental a Frankfurt, 
Munich, Stuttgart, Colonia y Bonn. La sede de 
la Compañía radica en París y la oficina 'de 
operaciones en Berlín. Euroberlin comenzó sus 
servicios con aviones Boeing 737-300. El 51% 
de la Compañía pertenece a AIR FRANCE y el 
49% a LUFTHANSA. 


LA CONGESTION DEL TRÁFICO AEREO 


En la 44 Asamblea General Anual de la 
¡ATA, que tuvo lugar recientemente en Montreal, 
el Comité Técnico de dicha Asociación, al 
determinar la lista de prioridades, colocó en 








LA COMAIR RECIBE SU PRIMER “BRASILIA” 


La Compañía “Comair” norteameri- 
cana, que opera desde Florida, ha reci- 
bido el primer EMBRAER EMB-120 


primer lugar, a la congestión del tráfico aéreo, 
seguida de importancia por el problema del ruido 
y. a continuación, las comunicaciones por 
satélite. 


NUEVO SISTEMA ANTI-COLISION 


La FAA ha recomendado un nuevo sistema 
electrónico que ayudará a evitar los obstáculos 
en el cielo. El sistema, denominado Monitor 
Alert, utilizará los planes de vuelo y los datos 
de radar para indicar, con dos horas de 
anticipación las posibilidades de congestión del 
espacio aéreo. Los controladores aéreos serán 
automáticamente prevenidos en caso de problema 
potencial y podrán asimismo, tomar las medidas 
necesarias para modificar el despacho de 
tráfico. 


NUEVO AVION DE LINEAS 


Los soviéticos están construyendo un nuevo 
avión de transporte comercial, de fuselaje 
ancho: El Ilyushin I1-96-300. Tiene capacidad 
para 300 pasajeros y un alcance de 9.000 kms. 
Su tripulación será de tres hombres. Han 
suprimido al navegante que era tradicional en 
los aviones comerciales soviéticos como cuarto 
miembro de la tripulación, y lo han subsituido 
por un sistema automático de navegación y 
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“Brasilia” de los treinta que ha orde- 
nado o sobre los que tiene opción. 


aterrizaje de gran precisión, según informa la 
oficina de proyectos de la casa llyushin. Lleva 
servicio de bar, proyector de videos y una 
tripulación auxiliar de 10 personas.Estará en 
servicio en la década de los 90. 


REVISION POR LASER DE LOS MATERIALES 
“COMPUESTOS” 


La compañía Lockheed ha desarrollado un 
interferómetro holográfico cuya misión es com- 
probar la fiabilidad de las estructuras de las 
aeronaves construidas con materiales "composi- 
tes”, más ligeros, más resistentes y de menor 
coste. 

Este sistema, que emplea el láser para la 
obtención de la imagen, supone una reducción 
considerable en el tiempo de inspección de las 
estructuras que, tradicionalmente, eran revisadas 
por una persona mediante ultrasonidos. Con el 
nuevo sistema de rayos láser se reduce, 
asimismo, el riesgo de contaminación, ya que 
no se entra en contacto con la estructura. 

El sistema de comprobación funciona de la 
siguiente manera: la estructura en cuestión es 
sometida a un “golpe térmico” y luego comparada 
con el holograma obtenido antes del “choque”. 
Las imperfecciones del material, tales como 
delaminaciones o fallos en las bandas adhesivas, 
aparecen en una pantalla. 
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EL PRIMER PROTOTIPO DEL “GRIPEN” SUECO DESTRUIDO EN ACCIDENTE 


El prototipo del caza sueco JAS-39 
“Gripen” quedó destruido durante un 
aterrizaje ocurrido el pasado 2 de 
febrero en las instalaciones de Saab- 





E 
= 


SUPERCONDUCTORES: BATALLA PARA CONSEGUIR 


Las naciones occidentales están 
haciendo un gran esfuerzo dedicando 
gran cantidad de recursos a la inves- 
tigación y desarrollo de materiales 
semiconductores. Un reciente estudio 
de la administración USA (Defense 
Science Board) muestra (ver cuadro 
siguiente) los recursos económicos y 
los investigadores dedicados a este 
área. 

El interés en los semiconductores 
está basado en la gran «variedad de 
aplicaciones tanto en el área militar 
como civil. A la vista de las cifras 
mostradas no es de extrañar que en 
los EE.UU. hayan sonado voces de 
alarma sobre el peligro de depender 
en el futuro de otro país (aunque sea 
aliado como el Japón) en este área. 
Entre las aplicaiones de Defensa po- 
sibles se encuentran: Sensores de 
campo magnético con gran sensibili- 


280 









Scania enLinkoping. El piloto, Lars 
Radestron, escapó del accidente con 
un brazo roto y pequeñas erosiones y 
su estado general es satisfactorio 


: sobretodo considerando la secuencia 


de los sucesos. 
El avión estaba aterrizando cuando 


¡; alabeó bruscamente hacia la izquierda 


y rozó el plano de ese lado con la 


; pista. A continuación se deslizó la 
misma hasta que la pata izquierda del 
' tren de aterrizaje se colapsó, la sus- 


tentación aerodinámica del lado de- 
recho levantó al aeroplano por ese 
lado lo giró hacia el lado izquierdo y 
lo separó de la superficie de la pista 
volviendo a caer a continuación en 
posición vertical. 

Se da la circunstancia de que era el 
sexto vuelo del prototipo (su primer 
vuelo lo realizó el 9 de diciembre de 
1988) y era su primera aparición ante 
los medios de comunicación. 

Este accidente retrasará aún más el 
programa, como es sabido en la 


dad, componentes de sensores de 
microondas y ondas milimétricas (mi- 
siles), procesadores rápidos de radar, 
láser, cañones electromagnéticos para 
misiles anticarro y nuevas formas de 
propulsión  magnetohidrodinámica 
para buques y submarinos ultra silen- 
ciosos. 


USA 
Japón 
Reino Unidos 


Francia 
R.F. Alemana 


(1) Millones de dólares. 
(2) No incluye sueldos investigadores. 


actualidad se habían acumulado más 
de 19 meses de retrasos debidos a la 
puesta a punto de los programas 
(software) del sistema de control de 
vuelo. Un segundo prototipo volará 
en esta primavera e ¡ba a ser utilizado 
principalmente para el estudio del 
comportamiento aeroelástico del pla- 
no (de fibra de carbono) una vez que 
el primer prototipo hubiese abierto el 
dominio de vuelo. Ahora este segundo 
avión deberá realizar esta tarea. En 
principio se esperan unos seis meses 
de retraso. 

Una comisión está estudiando el 
accidente del que se dispone de todo 
tipo de datos ya que el avión ¡ba 
instrumentado y los registradores han 
sido recuperados intactos, además 
toda la secuencia del accidente ha 
sido captada por cámaras de vídeo. 

Antes del accidente, el primer avión 
de producción se iba a entregar en 
1992 con un primer lote de 30 a 
entregar para 1995. 





LA PRIMACIA 


La tecnología que se está investi- 
gando comprende tanto los denomi- 
nados semiconductores conocidos de 
baja temperatura como los de alta 
temperatura que son materiales en 
los que las características de super- 
conductividad comienza a partir de 
302 K (—390F), 
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LORAL SELECCIONADA POR LA USAF COMO 
SUMINISTRADORA DE EQUIPOS AVANZADOS DE 
GUERRA ELECTRONICA 


Loral ha sido la adjudicataria de la USAF 
para un contrato, por un valor de unos 210 
millones de dólares, para proporcionar unos 573 
avisadores de amenaza avanzado que equiparan 
a los F-16 C/D y RF-4C y pueden alcanzar al 
retrofit de los B1B. Loral se ha impuesto a 
Litton Industries (que entre otros fabrica el 
alertador del F/A-18, ALR 67). 

La USAF ha seguido un proceso muy 
riguroso de selección, en éste los candidatos 
han tenido que demostrar primero que cumplían 
los requisitos operativos exigidos para después 
pasar a examinar los aspectos económicos. 
Para ello Loral recibió primero un contrato por 
valor de 25 millones de dólares para desarrollar 
una versión miniaturizada del ALR-56C (que 
equipa al F15C/D/E). A su vez Litton recibió el 
encargo de desarrollar el ALR-74 como sustituto 
para el ALR-69 que equipa el F-16. 

El primer ALR-56M (designación provisional) 
se entregará en marzo del próximo año y a 
continuación 77 sistemas hasta 1992, 258 en 
1993 y 319 en 1994. El ALR-56M utiliza un 
receptor tipo superheterodino de barrido rápido 
mientras que el ALR-74 utiliza una técnica 
denominada IFM Instantáneous Frequency Mea- 
suremets) basada en una masiva cadena de 
filtros. 


Con esta selección Loral aspira equipar la: 


modificación interina que tratará de subsanar 
los problemas del subsistema de guerra electró- 
nica del B-1B. La USAF está intentando incor- 
porar un alertador de amenaza standar sin in- 
tegrarlo con el ALQ-161 (designación del sub- 
sistema) para en una fase posterior integrar el 
alertador y el perturbador. Los candidatos son, 
Loral con el ALR-56M y Litton con el ALR-74. 


EL CONTROL DE LOS ESPEJOS TELESCOPICOS 


Los espejos primarios tradiciona- 
les son piezas monolíticas para 
telescopios astronómicos reflectan- 
tes que han alcanzado tanto peso 
que se han hecho poco prácticos. 
Bañado en luz proveniente de rayos 
láser, el físico de Lockheed, Dr. 
Kenneth Lorell, trabaja con el Ex- 
perimento Integrado de Estructuras/ 
Controles Avanzados (ASCIE), dis- 
eñado para ensayar formas de con- 
trol de espejos segmentados, los 
cuales sustituirian a los espejos 


COLABORACION DE ENAER CON CASA 
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monolíticos. Lorell y su colega el 
Dr. Jean Noel Aubrun han trabajado 
durante años en el laboratorio de 
investigación de Lockheed en Palo 
Alto (California) en el desarrollo 
del Experimento. Este es capaz de 
simular un espejo segmentado de 
mucho mayor tamaño. El objetivo 
de los diseñadores es la construc- 
ción de espejos primarios segmen- 
tados con control digital preciso 
hasta varias mil millonésimas de 
metro. 





Aparte del montaje de los T-35 
Pillán, que realiza la empresa es- 
pañola CASA, bajo licencia de la 
chilena ENAER, hay una estrecha 
colaboración entre ambas empresas 
para la fabricación del Aviojet CASA 
C-101, que en Chile recibe la deno- 
minación de T-36 Halcón (C- 
101CC). ENAER ha firmado un con- 
trato para la construcción de 37 A- 
36, de los cuales ya han sido entre- 
gados más de doce. Aunque, como 
es costumbre en estos casos, al 
principio ENAER se limitó a montar 
el avión, actualmente se fabrican 
en Chile ciertas partes de la aero- 
nave, incluyendo algunas estructu- 
ras primarias. Incluso se está ha- 
blando de desarrollar el A-36M, Sea 
Eagle, una versión armada del A- 
36. Actualmente las restricciones 
presupuestarias impiden que se 
avance en ese proyecto, cuyos tra- 
bajos se han prácticamente parado. 
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PROYECTO DE AVION HIPERSONICO 


Las tres grandes empresas japonesas cons- 
tructoras de aviones, Mitsubishi, Kawasaki y 
Fuji Heavy Industry, han presentado al Labo- 
ratorio Nacional del Espacio japonés sus 
respectivos conceptos sobre un avión hipersó- 
nico experimental que volará a más de Mach 
6, con dos motores atmosféricos. Los tres 
proyectos difieren mucho entre sí; el de Fuji 
recuerda al Concorde, mide 35 metros de lar- 
go y 14 de envergadura y pesa 50 toneladas. 
El de Kawasaki recuerda a la lanzadera espa- 
cial norteamericana, mientras que el de Mit- 
subishi será un avión de caza. 

El próximo año de 1990, tras la evaluación 
de los proyectos por el Laboratorio Nacional 
Espacial (NAL) comenzará la fabricación de 
un prototipo. Su desarrollo se efectuará en 
cinco años y el coste estimado es de 100 a 
200 mil millones de yens. 


NUEVO MATERIAL COMPUESTO 
PARA BLINDAJES 


La empresa Aluminia, perteneciente 
al grupo italiano MCS, ha desarrollado 
un nuevo material compuesto para 
blindajes para ser utilizado en vehí- 
culos blindados ligeros, y en aerona- 
ves donde el peso es tan fundamental. 
Su designación comercial es Tristrato, 
debido a las tres capas que lo compo- 
nen de aleaciones de aluminio termo- 
tratables. Esto provee una mejor pro- 
tección balística que cualquier blin- 
daje monolítico standard. Se obtiene 
con el Tristato una combinación de 
dureza y resistencia que lo hacen 
capaz de resistir cualquier impacto 
balístico y al mismo tiempo reduce 
los efectos en el lado opuesto al 
impacto. El núcleo central está cons- 
tituido por una capa de aleación de 
aluminio-zinc-magnesio-cobre, que dá 
una muy alta resistencia mecánica. 
Las capas frontal y trasera son de una 
aleación aluminio-zinc-magnesio, que 
es soldable. Entre el núcleo y las 
capas exteriores se incluyen unas 
delgadas láminas de aluminio puro, 
al 99,5%, lo que da una mayor adhe- 
sión y añade cualidades balísticas 
específicas. Desde luego estas alea- 
ciones son las que se utilizan corrien- 
temente en las estructuras aeroespa- 
ciales. De todas formas en la sol- 
dadura hay que tomar ciertas pre- 
cauciones debido a la composición 
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EMPIEZAN LOS ENSAYOS EN VUELO DEL PROPFAN 578 DX 


Durante el mes de enero de 1989 
han comenzado los vuelos de prueba 
del Propfan PW-Allison 578 DX en un 
aviópn Douglas de la serie MD-80. 
Los ensayos se realizarán enla Base 
Aérea de Edwards (California, USA) y 
tienen como objetivo el estudio de ta 
integración de este Propfan en aviones 
comerciales. 

El 578 DC es un proyecto conjunto- 
de PW y Allison que utiliza un gene- 
rador de gas tipo 571 (Allison) para 
mover el grupo propulsor compuesto 
en dos filas de palas (6 cada una) que 
están conectadas a ese mediante una 
caja de engranajes. El conjunto ha 
sido sometido a más de 2.400 horas 
de ensayo antes de su instalación en 
el avión, previamente al vuelo de 


química de la capa central, que puede 
considerarse no muy buena respecto 
a la soldadura. Por ello a la hora de 
diseñar una soldadura, hay que tener 
en cuenta que la parte resistente la 
constituían las dos capas exteriores. 





prueba se realizarán otras 30horas de 
ensayos en tierra. El programa de 
ensayos en vuelo comprenderá unos 
25 vuelos y se pondrá especial interés 
en la medición de los niveles de 
vibración y ruido así como el funcio- 
namiento de las cajas de transmisión. 

El avión de ensayos utilizado será 
elMD-80 que ya ha servido como 
banco para probar el UDF (Unducted 
Fan) GE36. El nuevo propulsor será 
situado en la barquilla izquierda, con- 
servando la derecha, el motor standar 
PW JT8D. Si el programa resulta un 
éxito el 578 DX podría utilizarse como 
opción en el modelo MD-90 que, 
estos momentos, se ofrece sólo con 
la planta propulsora de General Elec- 
tric. 


De todas formas los blindajes no se 
consideran casi nunca como partes 
integrantes de la estructura mecáni- 
camente resistente, con un añadido a 
ella para defenderla de los impactos 
balísticos. 
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EL “HERMES” ÁL SOL DE ALMERIA 


Durante el presente año, el español Instituto 
de Energías Renovables (1ER) espera materializar 
un plan de colaboración con la firma Marcel 
Dassault, responsable del desarrollo del fuselaje 
de HERMES, el transporte espacial reutilizable 
de ta Agencia Espacial Europea. 

Su oferta, plasmada ya en resultados prácti- 
cos, procede de las posibilidades tecnológicas 
de la planta solar de Almería, la única en el 
mundo capaz de realizar ensayos de alta po- 
tencia con las placas externas de aistamiento 
térmico, innovadoras en materiales, diseño y 
características, que se pretende permitan facilitar 
la transferencia térmica (desde temperatura 
ambiente a 1.700%C) que deben soportar las 
superticies del HERMES en sus operaciones de 
reentrada en la atmóstera terrestre. 

Ya en noviembre de 1988 el IER presentó en 
la 1.2 Reunión de la Comunidad Industrial Euro- 
pea del Espacio, celebrada en Toulouse, sus 
resultados positivos en análisis y control de 
piezas de carbono- carbono, similares a las que 
puede incorporar HERMES en los puntos térmi- 
camente más críticos de su fuselaje. 


INVESTIGACION ESPACIAL NORTEAMERICANA 
EN NUEVOS MATERIALES 


La compañía GRUMMAN, a través de sus 
principales investigadores en procesamiento de 
nuevos materiales en el espacio, ha hecho pú- 
blicos los resultados de uno de sus experimentos 
a bordo del último vuelo del DISCOVERY. 

Bajo la responsabilidad del astronáuta George 
Nelson, se procedió al calentamiento y solidifi- 
cación de un compuesto bismuto/ manganeso 
para compararlo con otro similar que se desarro- 
lló en el espacio durante junio de 1985. 

El objetivo es lograr componentes más 
ligeros y potentes para motores eléctricos, que 
también pueden aplicarse a componentes elec- 
trónicos, sensores y detectores más ligeros, 
veloces y capaces. 


EL “ASTRA” ACERCA LA TV DESDE EL ESPACIO 


Importantes consorcios multinacionales de 
TV, entre los que destacan los de personajes tan 
conocidas en medios de comunicación como 
Rupert Murdoch y Robert Maxwell, han visto 
- abrirse nuevos caminos a la posibilidad de 
difusión directa de señales de TV por satélite, 
Direct Broadcasting Satellite (DBS), a partir del 
exitoso lanzamiento del satélite ASTRA en el 
primer vuelo comercial del lanzador “Ariane IV”, 
que el 11 de diciembre de 1988 puso en órbita 
ese satélite junto al británico SKYNET 4 b, de 
uso militar. 

El ASTRA, propiedad de la Sociedad Europea 
de Satélites, tiene capacidad para 16 canales 
de televisión que emitirán hacia Europa, pudiendo 
ser recibidos con antenas más ligeras que las de 
la primera generación. 





Sesenta y seis soviéticos han 
estado ya en el espacio, de ellos 
cuarenta han realizado dos o tres 
vuelos y Vladimir Dzhanibekov, cin- 
co. Todos ellos han 'sido adiestrados 
en el Centro de Preparación de 
Cosmonáutas de la Ciudad Estelar, 


cerca de Moscú, que lleva funcio- | 


nando más de 25 años. También se 
han entrenado aquí catorce cosmo- 
náutas de otros países que han 
formado parte de tripulaciones in- 
ternacionales en naves de la URSS, 
acumulando una gran experiencia 
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sobre la preparación de hombres y 
mujeres para el espacio. 

El programa de entrenamiento de 
una tripulación incluye muchos as- 
pectos, desde el estudio del mapa 
de la bóveda celeste hasta la actua- 
ción en situaciones de emergencia, 
por ejemplo, durante un incendio a 
bordo de un vehículo espacial. En 
los programas de preparación se 
tienen en cuenta las necesidades 
específicas de la misión a realizar 
por las tripulaciones en cada vuelo. 
Asi, por ejemplo, si una misión se 
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realizara en verano, los cosmonáu- 
tas no hacen ejercicios vinculados 
con el descenso a tierra en invierno. 
Por el contrario, los dos soviéticos 
y el francés de la misión de noviem- 
bre-diciembre 1989 en la estación 
MIR se han preparado para el “ate- 
rrizaje” en zonas nevadas, puesto 
que regresaron en el mes de di- 
ciembre en una zona de fuertes 
heladas. 

Muchos elementos de la prepara- 
ción son comunes para todas las 
misiones: entrenamiento en ingra- 
videz, ejercicios en simuladores de 
aparatos espaciales y de la estación 
orbital, prácticas en las centrífugas, 
etc. Es imposible imitar en la Tierra 
la ingravidez, por ello en el Centro 
se recurre a dos medios principales 
que, en cierta medida, permiten al 
hombre familiarizarse con el fenó- 
meno. El primero es un avión labo- 
ratorio que gana altura muy rápida- 
mente y realiza una brusca 
maniobra de caida; durante unos 
segundos los cosmonáutas siente 
una sensación parecida a la micro- 
gravedad. El segundo es la piscina, 
donde se crea la denominada flota- 
bilidad cero mediante cargas cal- 
culadas en la escatfranda. 

En el sistema de preparación se 
dedica mucho tiempo a las prácticas 
en maquetas de la nave y la esta- 
ción. El cosmonáuta no puede rea- 


27 de enero de 1989. Un lanzador 
Ariane pone en Órbita el INTELSAT 
VF-15, último satélite de esta familia, 
dedicado a servicios de telefonía y 
televisión. Con él finaliza el progra- 
ma INTELSAT de la OIT, Organiza- 
ción Internacional de Telecomuni- 
caciones, para dar paso a otros de 
características más avanzadas. 

29 de enero de 1989. La sonda 
- soviética “Phobos 2”, lanzada el 12 
de julio de 1988 hacia Marte —cinco 
días después que el “Phobos 1”, 
aparentemente fuera de control des- 
de septiembre— llegó a la órbita de 
ese Planeta, con el objetivo de 
enviar datos sobre su temperatura 
superficial y composición del suelo, 
antes de dirigirse al satélite Phobos- 
Miedo, donde aterrizará en abril. 

5 de febrero de 1989. A las seis de 
la tarde, hora oficial de Europa 
Occidental, empezaba a radiar hacia 
la Tierra el satélite ASTRA, lanzado 
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lizar en tierra recorridos de entre- 
namiento con su futuro vehículo; es 
preciso, por ello, recurrir a instala- 
ciones simuladoras que reproducen 
condiciones parecidas a las reales. 
Las maquetas están dotadas de 
aparatos para imitar efectos lumi- 
nosos y sonoros del vuelo. Son 
copias exactas de la nave y la 
estación pero técnicamente mucho 
más complejas ya que tienen nu- 
merosos bloques de simulación de 
situaciones. 

La duración de los entrenamien- 
tos es distinta en función de los 
programas de vuelo y otros factores 
especificos. A finales de los años 
70 y principios de los 80, la prepa- 
ración de las primeras tripulaciones 
internacionales duraba de año y 
medio a dos años. A medida que se 
han ido acumulando experiencias, 
los períodos de entrenamiento han 
ido disminuyendo. La preparación 
del vuelo soviético-afgano del pa- 
sado verano duró poco más de seis 
meses. Los dos cosmonáutas de 
Afganistán son buenos pilotos que 
habian ensayado ya mucho los sal- 
tos en paracaidas, las prácticas en 
centrífugas, etc., y que podían con- 
centrarse más en los equipos espa- 
ciales y el programa de investiga- 
ciones científicas. 

Los participantes del vuelo sovié- 
tico-francés tampoco eran novatos 


EN ORBITA 


el 10-11 de noviembre, la señal de 9 
canales de televisión. ASTRA, con 
capacidad total para 16 canales, 
permite la recepción con antenas 
más pequeñas y, por tanto, de más 
bajo coste que las anteriores. Com- 
pite directamente con otros satélites 
de teledifusión directa: TDF-1, fran- 
cés, TVSAT, alemán y BSB, británi- 
co; todos ellos con 5 canales de 
capacidad y, según la evolución del 
mercado, puede tener en órbita otro 
hermano, también propiedad de la 
sociedad Europea de Satélites (SES) 
en un plazo de 15 meses, lo que 
elevaría la oferta a recibir 32 canales 
con la misma antena parabólica. 

Los usuarios de ASTRA son el 
grupo Murdoch, (4 canales trasla- 
dados desde otros satélites, más 
otros dos en reserva), WH Smith (2 
canales con Lifestyle y Screensport) 
y otros tres canales dirigidos a los 
países nórdicos y Benelux. 


en la aviación; Jean Loup Chretien, 
además, realizó hace dos años todo 
el ciclo de entrenamientos espacia- 
les en la Ciudad Estelar y trabajó a 
bordo de la estación orbital de la 
URSS SALIUT-7. Pero este vuelo 
era más prolongado, no duraba 8- 
10 días, como las anteriores misio- 
nes internacionales, sino un mes. 
Otra novedad era la salida extrave- 
hicular de Chretien. El amplio pro- 
grama de investigación a realizar 
en esta misión y los elementos 
complementarios de preparación téc- 
nica exigieron ampliar los entrena- 
mientos en este caso: comenzaron 
a mediados de noviembre de 1987 
durando un año. 

Los cosmonáutas están constan- 
temente sometidos a control médi- 
co. El primer examen exhaustivo se 
realiza al inicio de su vida profesio- 
nal y se repite durante todo el 
período de preparación. Se vigila el 
estado de salud de las tripulaciones 
durante su estancia en el espacio, a 
la vez que se realizan experimentos 
médicos especiales. 

En el primer vuelo conjunto 
URSS-Francia, Chretien llevó a cabo 
con sus compañeros investigacio- 
nes médico-biológicas (Ekograf, Ar- 
gument, Bioblok y Tsitos), que se 
desarrollaron a un nivel cualitativa- 
mente superior en la siguiente mi- 
sión. 


En el futuro puede ser el soporte 
de un canal en castellano: Tele- 
Astro, pero la gran duda que orbita 
sobre esta gran oferta de posibili- 
dades técnicas de difusión es la de 
los contenidos y calidad de los 
programas para garantizar su interés 
y la necesaria supervivencia econó- 
mica de empresas que dedican, mu- 
chas de ellas con pérdidas, un 
esfuerzo de 6.000 millones de ptas./ 
año por canal. ; 

10 de febrero de 1989. La URSS 
lanza el “Cosmos” n* 2.000. El saté- 
lite que hace este número desde el 
primero lanzado el 16 de marzo de 
1962, tiene una finalidad científica: 
observar y obtener datos sobre la 
Antártida, su capa de hielo y la 
evolución del agujero de ozono 
desde una altura de 275 kms. 

El satélite fue puesto en órbita 
con otros 5 “Cosmos” en un sólo 
lanzamiento. 
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Seguramente nuestros lectores 
han recibido ya alguna noticia dis- 
persa sobre la participación es- 
pañola en un satélite militar multi- 
nacional conocido como programa 
HELIOS. Ahora llega el momento 
de empezar a centrar el asunto. 

Porque en noviembre de 1988, 
durante la reunión OTAN del Grupo 
Europeo Independiente de Progra- 
mas (GEIP), nuestro Ministro de 
Defensa firmó junto a su homólogo 
francés y el Secretario de Estado 
italiano, el Protocolo de Acuerdo 
para el desarrollo de HELIOS, pro- 
grama trilateral para la definición y 
desarrollo de un sistema militar de 
observación por satélite. 

Nuestro Gobierno había dado luz 
verde al acuerdo en septiembre, 
centrando la participación en un 
7% del programa —11.000 millones 
de ptas.—, que supondría la inter- 
vención de INISEL, en consorcio 
con la compañía italiana SELENIA 
para equipos a bordo, e INTA para 
el segmento de tierra. 

El objetivo de HELIOS es garanti- 
zar para estos tres países en su 
área de interés, el Mediterráneo 
Occidental, la captación y disposi- 
ción con equipos ópticos de foto- 
grafía y cartografía de la superficie 
terrestre con capacidad tridimen- 
sional, localización de objetivos mi- 
litares, seguimiento de la evolución 
de construcciones y equipamiento 
estratégico y movimientos de vehí- 
culos. 

El programa no ha hecho más 
que iniciarse y, si tiene futuro, 
tiempo habrá para ir hablando de 
este satélite compartido. | 


OLYMPUS: EDUCACION POR SATELITE 


El satélite de telecomunicación “Olympus”, 
que será lanzado en 1989 por la Agencia 
Espacial Europea, está destinado a probar 
nuevas tecnologías, aunque la Agencia desea 
utilizarlo para la tele-enseñanza. Este satélite 
lleva cuatro balizas, los repetidores (14/12 
GHz y 30/20 GHz), las antenas orientables y 
una unidad de televisión directa que cubre 
Europa. Esta última será utilizada para la 
tele-enseñanza, ya que permite los intercam- 
bios de imágenes y de sonido en tiempo real. 
Pero, sobre todo, su utilización es competitiva 
con el envio de cassettes video por correo a 
partir de 300 destinatarios. La ESA ha rect- 


bido ya 70 pedidos: difusión de programas 
video-educativos a los centros hospitalarios 
con las imágenes de operaciones quirúrgicas 
en directo, programas escolares, conferencias, 


¡ coloquios, idiomas, etc... Treinta y cinco 


d 


instituciones tienen asignadas ya 4.000 
horas al año. 


COLOQUIO SOBRE 
MICROGRAVEDAD ESPACIAL E INDUSTRIA 


El Centro Nacional de Estudios Espaciales 
francés (CNES) y su filial Novespace, sociedad 
asesora y de estudio para las transferencias 
de tecnologías y la promoción de la microgra- 
vedad, se proponen presentar el estado ac- 
tual de las posibilidades ofrecidas a la indus- 
tria por las aplicaciones de la microgravedad 
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y de los aspectos económicos ligados a los 
resultados favorables de las experiencias 
espaciales previstas. Para ello se organiza el 
18 de abril próximo un coloquio, que tendrá 
lugar en la Casa de la Química, 28, rue Saint- 
Dominique. 75007 París. Este coloquio. está 
dividido en cuatro partes: Datos de base e 
historia de la microgravedad. Estado actual 
del arte para la biología y los materiales. 
Condiciones de acceso a la microgravedad. 
Mesa redonda. ¿Qué acciones deben ser em- 
prendidas? En el coloquio participarán cientí- 
ficos del mundo entero que trabajan en el 
tema o que están interesados en él. Además 
está abierto a todos los que se quieran ins- 
cribir. En esta Revista disponemos de los for- 
mularios necesarios para ello. 


285 


yu a” 


REFLEXIONES 





Glasnost militar: 
El balance de fuerzas según Moscú 


RAFAEL L. BARDAJ! 


Director del Grupo de Estudios Estratégicos (GEES) 









OR primera vez desde su 
P..::::: en 1955, el Pacto 

de Varsovia ha ofrecido de 
manera oficial información sobre 
el número de sus fuerzas armadas: 
un documento acompañado de 6 
tablas detalladas, titulado Fuerzas 
Convencionales en Europa del At- 
lántico a los Urales, en el que los 
ministros de defensa del Pacto han 
expresado su visión del balance 
militar existente entre la Alianza y 
el bloque del Este. El documento 
fue hecho público a través de la 
prensa moscovita el 30 de enero 
pasado. 

Con anterioridad, la URSS habia 
ido dejando ver algunos números 
sobre sus fuerzas en las mesas de 
negociación, aunque de manera 
muy fragmentada y sólo con el 
propósito de justificar su particular 
percepción del balance militar Este- 
Oeste. No olvidemos que con la sola 
excepción del acuerdo INF de 1987, 
en todas las anteriores negociacio- 
nes los datos de base para la discu- 
sión venian siempre proporciona- 
dos por los 
occidentales ante los que los sovié- 
ticos asentian o negaban, pero poco 
más. De ahi que la publicación 
oficial de unas cifras y su difusión 
haya sido generosamente acogida 
por los analistas occidentales. No 
tanto por las cifras que se ofrecen, 
cuanto por la visión subyacente 
que los soviéticos tienen del actual 
balance de fuerzas. 

Sin embargo, cabe preguntarse 
por qué ahora, tras 34 años de 
silencio, el Pacto se decide a airear 
unas informaciones que ha guar- 
dado celosamente hasta la fecha. 
Para unos la respuesta es clara, a 
causa de la nueva política gestiona- 
da por el lider reformista Mijail 
Gorbachov, cuyo urto de sus pilares 
consiste en mayor transparencia 
(glasnost); para otros, el impacto 
del nuevo pensamiento en la esfera 
militar, que está llevando al Kremlin 
a aceptar la necesidad de una pari- 
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representantes 


dad real, esto es, su abandono de la 
búsqueda y mantenimiento de la 
superioridad, y a la adopción de 
estrategias defensivas, a una “de- 
fensa razonable” por emplear la 
terminología soviética al uso. 

Lo que si está claro, no obstante, 
es que la publicación del documen- 
to, se enmarca en un proceso más 
amplio que la mera contabilidad de 
las fuerzas, y este proceso no es 
otro que las conversaciones sobre 
reducción de fuerzas convenciona- 
les en Europa cuyo mandato se ha 
venido consensuando entre los 
miembros de la Alianza y del Pacto 
a lo largo de los últimos 18 meses y 
que, finalmente, se abrirán oficial- 
mente en Viena el 9 de este mes de 
marzo. Si de sus tablas el Pacto 
deduce que existe una “paridad 
aproximada” entre las partes, ¿cómo 
van a demandarle los occidentales 
más recortes en sus efectivos y 
equipos de los que ya están ofre- 
ciendo unilateralmente? 

En cualquier caso, respondan 
estos datos a maniobras propagan- 
dísticas o diplomáticas, lo cierto es 
que de la comparación ofrecida por 
el Pacto se pueden extraer algunas 
enseñanzas. 

Primero, un repliegue, aunque 
sea táctico, de la visión tradicional 
soviética sobre el concepto mismo 
de balance de fuerzas, o mejor, 
sobre el equilibrio de fuerzas. Los 
números para la URSS han tenido 
siempre mayor importancia que 
para occidente que ha sabido com- 
pensar deficiencias cuantitativas 
con la disuasión nuclear. Para Mos- 
cú, la presión psicológica de alcan- 
zar los niveles armamentísticos oc- 
cidentales le ha conducido a buscar 
y garantizar su superioridad y su 
dominación a todo coste. Sus nive- 
les de fuerzas deberían sobrepasar 
las amenazas de cada oponente y la 
de la suma de todos ellos. Con 
Gorbachov, sin embargo, esta visión 
parece comenzar a quebrarse, al 
menos en la política declaratoria, y 


ya se admiten “sobreexcesos” mili- 
tares y asimetrias ventajosas para 
la URSS sobre la Alianza Atlántica. 

En segundo lugar, y a pesar de lo 
anterior, la URSS sigue concibiendo 
el balance militar “equilibrado en 
términos generales”. Es decir, a 
pesar de reconocer que en ciertas 
categorías de armas, el Pacto, aven- 
taja decisivamente a los aliados, 
Moscú piensa que su superioridad 
en, por ejemplo, tanques, blindados 
de personal y vehiculos de combate, 
así como en defensa antiaérea, no 
son más que "“desproporciones par- 
ticulares” de las que no se puede 
alegar, como hace Occidente, una 
ventaja global. De ahí que, conse- 
cuentemente, la URSS se considera 
con derecho a exigir reducciónes y 
compensaciones por parte de la 
OTAN ante cada recorte en Cual- 
quiera de sus categorías de armas. 

Tercero, el Pacto no está dispues- 
to, coherentemente con el punto 
citado arriba, en desligar completa- 
mente el balance convencional en 
tierra de las fuerzas aéreas y nava- 
les. Su consideración del equilibrio 
global, se lo exige, ya que para 
Moscú, su ventaja comparativa en 
fuerzas mecanizadas y terrestres, 
se ve compensada o anulada por el 
potencial aéreo atlántico o por la 
superioridad naval de la Alianza. A 
pesar de que las conversaciones 
sobre estabilidad convencional en 
la Europa del Atlántico a los Urales 
sólo cubre el arsenal terrestre (la 
OTAN siempre se ha opuesto a 
incluir otros tipos de fuerzas), el 
documento del Pacto recoge las 
cifras navales y de aviones de com- 
bate. Para no ceder más en sus 
posiciones o para presionar a los 
occidentales con el arma de la 
opinión pública. 

Cuarto, por la misma lógica, y 
como se puede ver en la tabla, el 
Pacto tampoco renuncia a su idea 
de negociar el armamento nuclear 
táctico a fin de lograr en último 
extremo, la desnuclearización de 
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Carros de combate 
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TE PAISES DE LA OTAN 


Vehículos blindados de 


combate de infanteria 





Sistemas de defensa antiaérea 


URSS 


Divisiones estacionadas en el 


exterior del territorio nacional 
BE 





Bay PAISES MIEMBROS DEL PACTO DE VARSOVIA 


Europa. O al menos de la zona de 
contacto de las fuerzas en presencia. 
Está claro que en esta categoria, 
donde se revela una aplastante 
superioridad soviética, de 11,8:1 
según el propio Pacto, la presión 
psicológica que el Kremlin puede 
ejercer sobre la opinión pública occi- 


dental es insospechada. ¿No sería . 


mejor librarse de tamaña amenaza 


quitando nosotros, al fin y al cabo, 
unos pocos misiles envejecidos? O 
incluso mejor para Moscú, ¿para qué 
modernizar los Lance si podemos 
disminuir la amenaza de los misiles 
soviéticos de corto alcance? 

Por último, quedan de manifiesto 
discrepancias importantes sobre la 
metodología para calcular el balance 
de fuerzas. La URSS y los miembros 
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Artilleria 





EU 





Aviones de combate 





Fuente: Informe Fuerzas Clásicas en Europa 
según OTAN 


del Pacto de Varsovia siempre ha- 
bían criticado los balances militares 
de la OTAN por parciales. Apunta- 
ban, con cierta sensatez, que no se 
podían contar todas las fuerzas de 
Moscú, por un lado, mientras que 
no se incluían para la Alianza ni las 
fuerzas francesas ni las españolas; 
ni tampoco todas las fuerzas nacio- 
nales de los países integrados mili- 
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tarmente. sino sólo aquéllas asig- 
nadas a los mandos aliados; o que 
se excluyese el material almacenado 
en POMCUS, listo para su utiliza- 
ción por los refuerzos. La OTAN, en 
realidad, si ha ido dando respuesta 
a tales criticas, como el documento 
hecho público en noviembre de 
1988 lo muestra. Ahí se tienen en 
cuenta todas las fuerzas desplega- 
das o rápidamente desplegables en 
Europa, del Atlántico a los Urales. Y 
aunque no se incluyen en las esta- 
dísticas, se mencionan los niveles 
de material en los POMCUS. A 
pesar de todo, la URSS muestra 
esta vez, algunas peculiaridades en 
su contabilidad que hacen poco 
creíbles los números que ofrece. 
Por ejemplo, toma para los aviones 
de combate datos de fuerzas con 
movilización de los refuerzos. Igual- 
mente, cuenta fuerzas americanas 
que tienen que corresponderse a 
POMCUS o, necesariamente, a efec- 
tivos desplegables a Europa pero 
no hoy presentes en el Continente. 
También la cifra que aporta para 
carros se consigue de manera dife- 
rente en OTAN y en el Pacto. Para la 
primera sólo se contabilizan los 
tanques pesados, mientras que el 
Pacto mete todo, los ligeros y tam- 
bién los anfibios. En artillería y 
morteros lo Alianza sólo estima los 
superiores en calibre a 100 mm., el 
Pacto todo por encima de los 50 
mm. 

Para comparar las fuerzas hay 
que emplear no sólo las mismas 
categorías de armas, sino casar en 
ellas materiales similares. Si no, se 
estarán mezclando peras con man- 
zanas aunque se las llame de igual 
forma. 

En fin, a pesar de las dificultades 
que encierran las cifras hoy por fin 
públicas, se abre el momento de 
sentarse en la mesa de negociacio- 
nes y discutir seriamente el por 
qué y el cómo de estas divergencias 
en los datos y en las interpretacio- 
nes de los mismos. Por primera vez, 
publicando un balance militar es- 
tático, el Pacto abandona su tradi- 
cional concepto de “correlación de 
fuerzas” en el que todo tenía su 
papel, desde las capacidades econó- 
micas, la movilización industrial, la 
evolución tecnológica, la cohesión 
política, hasta llegar a las fuerzas 
militares en sí. 

Ahora bien, en un proceso de 
reducción de armamento, lo impor- 
tante no es lo que hay de partida, 
sino lo que queda al final. La OTAN 
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debe huir de las polémicas sobre 
quién tiene más de qué cosas y en 
dónde, pero debe ser firme en una 
cuestión: a dónde se quiere llegar 
es a una paridad real en sistemas 
de armas y por zonas geográficas. 
No es admisible que el Pacto de 
Varsovia aún reduciendo sus fuer- 
zas para acomodarse al nivel aliado, 
pudiera concentrar éstas en unos 
determinados sectores, desequili- 
brando regionalmente el equilibrio 
global. 

Pero es más, aún concediendo 
credibilidad a las poco creíbles ci- 
fras soviéticas, o suponiendo que 
las negociaciones sobre desarme 
convencional llegan a buen puerto 
y se logra la paridad numérica, 
desde el punto de vista de la defen- 
sa. lo importante no es el número 






Tabla 6 
Comparación de las Fuerzas OTAN-Pacto (selección de algunas categorias) 


AE al según OTÁN | según Pacto según OTAN 
Hombres |  — | 3573100 | 3.660.200 | — | 


En efecto, si se quiere una defen- 
sa que disuada, se necesita una 
defensa que resista, y para ello no 
sólo es importante conocer el in- 
ventario de lo que dispone el ene- 
migo, sino calcular el resultado 
más probable de un posible enfren- 
tamiento de las fuerzas. Tiene me- 
nos importancia lo que se echa al 
campo de batalla que lo que se 
logra con ello. ¿De qué le valió a los 
aliados al comienzo de la segunda 
guerra mundial contar con mayores 
fuerzas frente a Alemania de Hitler, 
si los ejércitos de éste disponian de 
unas tácticas y unas ventajas orga- 
nizativas que lograron el colapso 
de Francia y el repliegue de Gran 
Bretaña? Reducir las disparidades 
numéricas hoy en día existentes 
entre los dos bloques no puede ser 





OTAN 






Carros, | 51500 |  s9a70o | 30690 | 16364 | 
Anticc. | 44200 | 11465 | 18.070 | 18.240 
Heli | 3700 | 2785 | 5270 | 2519 










Submarinds | 


de fuerzas en sí, sino cómo éstas se 
emplean. El material bélico de la 
URSS y demás miembros del Pacto, 
sus hombres, las doctrinas que los 
guian y los modelos de despliegues 
revelan una orientación ofensiva 
que contrasta con los de la OTAN. 
Es posible que la URSS no busque 
una guerra, pero si ésta lamenta- 
blemente estalla, sus ejércitos están 
diseñados para ganarla en el más 
breve plazo posible. Los aliados 
occidentales tienen como objetivo 
no perder. Por eso, un, carro de 
combate alemán, valga por caso, no 
es equiparable a uno ruso, instalado 
en la RDA, a pocos kilómetros de la 
frontera occidental, entrenado y 
preparado para, llegado el caso, 
invadir la RFA, destruir sus resis- 
tencias y ocuparla. Y frente al cual, 
lo más seguro. los aliados no van a 
emplear otro carro sino un arma 
antitanque. 


Aviones | 

Misiles 
SO 
Navios mayores 
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Area: Atlántico- E 








suficiente para la OTAN. El Pacto 
debe cambiar sus doctrinar de em- 
pleo y sus despliegues de tal forma 
que se imposibilite un ataque sor- 
presa o una ofensiva sobre territorio 
aliado. El Pacto debe perder sus 
fuerzas destinadas a —y capaces 
de— invadir. 


El balance militar que ahora ofre- 
ce el Comité de defensa de los 
ministros del Pacto de Varsovia no 
atiende a ninguna de estas razones, 
se contenta con dar una particular 
radiografía de cómo ellos ven las 
cosas, en cuanto al número de 
fuerzas se refiere. O de cómo ellos 
quieren hacernos creer que las ven, 
que nunca se sabe. Pero entre 
como ellos todavía las ven y cómo 
deberían realmente verlas media 
un buen trecho. A la OTAN le toca 
ahora convencerles de que lo reco- 
rran. M 
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El papel de la tecnología en la obtención 
delos sistemas militares 


BENJAMIN MICHAVILA PALLARES 


General de División 





INTRODUCCION 


I A dotación de los sistemas 

militares a las Fuerzas Arma- 

das es uno de los problemas 
importantes al que se enfrentan las 
naciones con objeto de conseguir 
un nivel de seguridad necesario sin 
arruinar sus finanzas, o más bien, 
disponiendo las cosas para que 
sirvan, en cierta manera, de motor 
de la economia. Constituye un ciclo 
que se puede esquematizar en las 
etapas siguientes: determinación 
de necesidades, planificación de los 
medios, aprobación de los recursos, 
obtención y entrada en servicio 
operativo. Cada una, a su vez se 
descompone en procesos más o 
menos complejos y bajo la respon- 
sabilidad de diversos organismos y 
autoridades que no viene al caso 
describir en este artículo a excep- 
ción de la etapa de obtención. Esta 
será analizada a fin de descubrir 
aquellas caracteristicas que permi- 
tan sacar unas conclusiones que 
sirvan para dar más luz a la solu- 
ción de ese problema dificil, divulgar 
un aspecto de la formación del 
poder de la defensa y un beneficio 
para la economía nacional. 

A la vez, presentar las causas que 
motivaron la necesidad de contar 
con una empresa consultora de 
ingeniería de sistemas, y en conse- 
cuencia la creación por Consejo de 
Ministros de ISDEFE en 1985. 


SISTEMAS MILITARES 
Los sistemas militares compren- 


den los de: armas, mando y apoyo. 
Cada uno con características pecu- 
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“La fuerza se arma con los inventos de las ciencias 
y las letras para combatir la fuerza”. 


liares pero con un denominador 
común en cuanto a su proceso de 
obtención. | 

Las nuevas tecnologías aplicadas 
a los sistemas de armas han permi- 
tido reducir en gran medida los 
efectivos humanos empeñados en 
su manejo y operación directa. En 
cambio se ha incrementado en si- 
milar proporción el número del 
personal de apoyo en sus distintos 
escalones. Al mismo tiempo se re- 
quiere que todo el personal posea 
una cualificación muy elevada en 
sus propias áreas profesionales y 
en los diferentes niveles de dirección 
y ejecución. 

De igual modo han hecho apari- 
ción los nuevos sistemas de mando, 
con sus complementarios de: con- 
trol, comunicaciones, inteligencia, 
etc. Todos ellos, en su conjunto, 
deben permitir la dirección de la 
batalla y controlar las operaciones 
en tiempo real, a pesar del volumen 
y la complejidad del ambiente en 
que se desarrolla. 

También se han creado los siste- 
mas de apoyo que permiten y facili- 
tan el laborioso proceso que preci- 
san los sofisticados ejércitos 
modernos y la gestión de todos sus 
recursos, humanos y materiales, al 
máximo de sus posibilidades y con 
los mínimos costes. 


METODOLOGIA DE OBTENCION 


La creciente importancia de los | 


sistemas militares en la composi- 
ción de los ejércitos, la aplicación 
de las nuevas tecnologías y su coste 
siempre en aumento, determina el 
valor que se ha concedido al método 


C. VON CLAUSEWITZ 


y procedimientos de obtención. En 
consecuencia, las naciones de tra- 
dición industrial y potencia tecno- 
lógica alta, han desarrollado y per- 
feccionado metodologías, similares 
entre sí, para la consecución y 
adquisición de los nuevos sistemas, 
tratando de compaginar las mayo- 
res garantias de eficacia con la 
máxima reducción de sus precios. 
Tal es la preocupación en estos 
aspectos que en estos momentos la 
USAF sigue estudiando el perfec- 
cionamiento de su metodología a 
fin de simplificar y conseguir mejo- 
res resultados. Quiere esto decir 
que no se ha encontrado la piedra 
fisolofal para la obtención de los 
sistemas. 

Al mismo tiempo, la cooperación 
internacional entre los países alia- 
dos en el desarrollo conjunto de 
programas para la adquisición de 
nuevos sistemas, ha llevado a nor- 
malizar los procedimientos de ob- 
tención. 

Cabe destacar por su interés, el 
Sistema de Planificación Periódica 
de Armamento (PAPS = Periodic Ar- 
mament Planning System), desarro- 
llado y puesto en vigor por la OTAN. 
Su objeto es proporcionar una or- 
ganización sistemática, coherente 
y flexible para promover programas 
en colaboración, por los países 
miembros de la Alianza, teniendo 
en cuenta y Guardando los princi- 
pios básicos que la configuran. 

La filosofía coceptual del PAPS es 
sencilla. En ella se contempla la 
vida total de un sistema dividido 
en ocho fases, cada una precedida 
por un hito o punto de decisión, 
necesarios para su particular eje- 
cución. En el cuadro n* 1 se presen- 
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tan los ocho hitos y fases, traduci- 
dos del original sin adaptar. Se 
hace mención de este extremo por- 
que existe, en el tiempo de escribir 
este original, un proceso de elabo- 
ración de directiva en el Ministerio 
de Defensa, al objeto de implantar 
un sistema similar para nuestras 
Fuerzas Armadas y cuya redacción 
tendrá sus peculiaridades, como es 
natural. Este método sentará las 
bases para la obtención de los 
sistemas militares en el futuro, 
siguiendo una gestión normalizada 
en todo el ámbito del Ministerio de 
Defensa y a la vez equivalente al 
que siguen nuestros aliados. 


ESTRUCTURA ORGANICA 


Las tecnologías emergentes y los 
nuevos métodos de gestión se han 
incorporado a los ejércitos de las 
Naciones más desarrolladas, para 
la creación y obtención de sus 
sistemas. La investigación, el desa- 
rrollo y la ingeniería de producción 































CANAL DE 
EXPERIENCIAS 
HIDRODINAMICAS 


CENTROS 
TECNOLOGICOS 
DE DEFENSA 


MO y CE 
EA 


CUADRO NUM. 1 


SISTEMAS DE PLANIFICACION PERIÓDICA DE ARMAMENTO DE LA OTAN 
(PAPS = PERIODIC ARMAMENT PLANNING SYSTEM) 


HITOS 


1. (MN D) 
DOCUMENTO DE NECESIDAD DE MISION 


2. (ONST) 
BOSQUEJO DEL OBJETIVO DEL E. M. DE 
LA OTAN 


3. (NST) 
OBJETIVO DEL E. M. DE LA OTAN 


4. (NSA) | 
REQUISITOS DE E. M. DE LA OTAN 


5. (NADDO) 
OBJETIVOS DE DISEÑO Y DESARROLLO 
DE LA OTAN 


6. (NAPO) 
OBJETIVO DE PRODUCCION DE LA OTAN 


7. (NISE G) 
OBJETIVOS EN EL SERVICIO OPERATIVO 
DE LA OTAN 


Ve. (NAD 


!) 
INTENCION DE BAJA EN EL SERVICIO 
DE LA OTAN ? 


GESTION DE PROGRAMAS 


MINISTRO 
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aus DU ta PA a: A a A 


FASES 


— EVALUACION DE LA NECESIDAD 
OPERATIVA 


-- ESTUDIO DE PREVIABILIDAD 
— ESTUDIO DE VIABILIDAD 
— DEFINICION DEL PROYECTO 


— EJECUCION DEL DISEÑO Y 
DESARROLLO 


— PRODUCCION 


-— SERVICIO OPERATIVO 


— BAJA EN EL SERVICIO 








CUADRO N> 2 


(1) PROGRAMAS PROPIOS ORGANO CENTRAL 
Y EMAD, Y OTROS C. G, s DESIGNADOS. 
(2) PR. PROPIOS Y OTROS DESIGNADOS. 


se asientan casi por completo en 
centros especializados, militares y 
civiles y en la industria, pública y 
privada. | 

El soporte de ingeniería para el 
diseño y la definición técnica del 
sistema que se derive de los requi- 
sitos operativos y funcionales esta- 
blecidos por los Estados Mayores, 
precisa de un componente de inge- 
niería militar y otro técnico com- 
plementario del anterior. Este últi- 
mo debe tener: amplio espectro, 
elevado índice de especializaciones, 
con esporádicas dedicaciones a ve- 
ces, pero críticas en su intervención, 
que resulta particularmente nece- 
sario en el desarrollo de sistemas 
nacionales o en colaboración mul- 


CONSULTING 
INGENIERIA 
OPERACIONES INGENIERIA. 


SISTEMA 
ELECTRONICA 


tinacional. Lo cual no es fácil, ni 
siempre conveniente, y a veces im- 
posible de conseguir dentro de las 
Fuerzas Armadas. Por lo tanto, será 
necesario buscarlo en organizacio- 
nes especializadas que cumplan 
los requisitos de seguridad, fiabili- 
dad, fidelidad, flexibilidad y alta 
calidad tecnológica dentro del es- 
pectro necesitado. 

Por otra parte, la dirección y 
gestión de obtención es una función 
eminentemente orgánica de la Ad- 
ministración que no puede delegar 
el Ministerio de Defensa, aunque 
temporalmente se auxilie de em- 
presas especializadas a fin de llevar 
a cabo ciertos aspectos del proceso 
con buenos resultados. 
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El elemento orgánico fundamen- 
tal en la obtención de los sistemas 
es la Oficina de Programa. Estas 
Oficinas deben depender de una 
Dirección de Sistemas dentro de 
los Mandos Logísticos en cada Cuar- 
tel General, donde se concentre la 
adquisición de los de cada uno de 
ellos. A su vez, el proceso global de 
obtención de todos los sistemas 
militares, se centraliza, se ordena y 
se distribuye en la Dirección Gene- 
ral de Armamento y Material. La 
consecución de sistemas nuevos se 
inicia naturalmente con las fases 
de definición, diseño y desarrollo, 
en la Subdirección de Tecnología e 
Investigación, formando parte del 
concepto de 1 + D, donde confluyen 


OFICINA DE PROGRAMA 


CONTROL 
GESTION 
PLANIFICAC. 


APOYO 
LOGISTICO 
ABASTECIMIENTO 


PERSONAL 


las condiciones, medios y recursos 
(tecnológicos, de gestión y econó- 
micos). Dicha Subdirección, tan 
pronto es posible y conveniente, 
descentraliza la subsiguiente eje- 
cución en la Dirección de Sistemas 
que se haya determinado. En el 
cuadro n* 2 se presenta un esquema 
de organización que puede ser con- 
veniente en la gestión de progra- 
mas. 


OFICINA DE PROGRAMA 


La organización y entidad de las 
oficinas de programa estará en 
función del sistema que vayan a 
obtener, su tecnología, amplitud y 
duración. Pero todas ellas precisan 


de unas exigencias funcionales que 
se pueden establecer en: operacio- 
nes, ingeniería, apoyo logístico y 
control de gestión y financiero. 

En cada oficina debe de haber un 
Jefe de Programa con un minimo 
de personal propio. A la vez deberá 
estar suplementada con personal 
agregado temporalmente, a tiempo 
total o compartido. Este personal 
ha de ser verdadero especialista 
operativo, técnico o de gestión, ne- 
cesario para garantizar la finalidad 
del programa. En el cuadro n- 3 se 
presenta el esquema orgánico de lo 
que puede ser una oficina de pro- 
grama típica. 

Cabe destacar que los apoyos 
suplementarios a la oficina del pro- 


CUADRO 3. 






ORGANISMOS 
DE DEFENSAS 
APOYO PROG. 







MANDOS 
OPERATIVOS 











MANDOS 
LOGISTICOS 











ORGANOS 
TECNOLOGICOS 





grama conviene que pertenezcan a 
las Unidades y Organismos de las 
Fuerzas Armadas, tratando de con- 
seguir el personal idóneo para ob- 
tener los futuros sistemas. Sola- 
mente asi podrán dirigir, colaborar, 
apoyar y asesorar de forma adecua- 
da a los centros, industrias y em- 
presas que vayan a diseñar, desa- 
rrollar, fabricar e instalar los nuevos 
sistemas. 

En el plano tecnológico y de 
ingeniería, las Fuerzas Armadas 
necesitan apoyos complementarios 
ante ciertos aspectos que rebasan 
sus propias capacidades. Estos pue- 
den conseguirse de empresas con- 
sultoras especializadas en las áreas 
tecnológicas en cuestión, lo mismo 
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que ocurre-en' la ingeniería civil 
ante ciertas obras y construcciones 
militares. La diferencia de aquellas 
sobre éstas es la superior compleji- 
dad y amplitud de tecnología de las 
primeras y la mayor tradición de 
las segundas. Pero si se desean 
sistemas a medida de las necesida- 
des y dentro de las posibilidades 
nacionales, o a través de programas 
conjuntos con países aliados, es 
imperativo disponer de capacidad 
tecnológica nacional adecuada. Por 
parte de la Administración, con sus 
órganos de ingeniería y centros 
tecnológicos (cuadro n” 2), y por los 
ajenos a la misma, mediante el 
empleo de consultores especializa- 
dos. 

En las naciones desarrolladas se 
sigue este enfoque. Por ejemplo, la 
USAF, emplea extensivamente los 
servicios de la consultora MITRE 
Co., para el desarrollo de sus siste- 
mas electrónicos. Bien conocido 
para nosotros es el apoyo que esta 
empresa ha proporcionado al Pro- 
grama Combat Grande. (1) Así mis- 
mo es imprescindible que exista 
una capacidad de fabricación en 
España con niveles tecnológicos, 


(1) Modernización de la Red de Alerta y 
Control, 


de ingeniería y de producción sutfi- 
cientes. Lo cual no solo multiplica 
los efectos económicos de la nación, 
sino que aumenta considerable- 
mente el potencial militar. 

En cambio, la obtención de equi- 
pos, materiales, instalaciones o sis- 
temas llave en mano por catálogo, 
no precisa de tales medios por la 
Administración, pero se deben pa- 
gar precios muy altos, se mantienen 
unas servidumbres muy onerosas, 
se siguen unas dependencias que 
limitan seriamente la libertad de 
acción y no se desarrollan ni la 
tecnología, ni la industria, ni la 
economía nacional, ni se incre- 
menta el potencial militar. 


CONCLUSIONES 


Disponer de sistemas militarers 
eficaces en las Fuerzas Armadas es 
una necesidad para garantizar la 
defensa nacional. Conseguirlos re- 
quiere un proceso de planeamiento 
elaborado por los Estados Mayores. 
Obtenerlos en España precisa una 
industria con suficiente capacidad 
de ingeniería y producción y sobre 
todo un buen aporte tecnológico, 
basado en la investigación y desa- 
rrollo. Por parte del Ministerio de 
Defensa es imprescindible disponer 








de una organización adecuada, con 
medios para llevar a cabo la direc- 


- ción y gestión de los programas, 


una metodología normalizada, cier- 
ta capacidad de ingeniería militar, 
con centros tecnológicos especiali- 
zados, así como la disponibilidad 
efectiva de apoyo.por los distintos 
órganos y unidades de los Cuarteles 
Generales. 

Por último, se precisa del apoyo 
de un consultor de ingeniería que 
complemente a la organización pro- 
pia en las distintas áreas tecnológi- 
cas complejas, dificiles, puntuales, 
de empleo temporal y esporádico 
que sea: fiable, seguro, fiel, flexible 
y de elevada capacidad en el mo- 
mento preciso en cuantas técnicas 
deba apoyar. 

Sin estos requisitos solamente 
será posible comprar por catálogo, 
y en ese caso a suministradores 
extranjeros, a veces más caros, sin 
retornos a la nación, salvo compen- 
saciones; con mermada libertad de 
acción, crecimiento tecnológico e 
industrial. y sin posibilidad de in- 
crementar el potencial militar. Afor- 
tunadamente se marcha en la di- 
rección apuntada y se están 
obteniendo buenos resultados, aun- 
que siempre se requerirá el esfuerzo 
de muchos para conseguir los ópti- 
mos beneficios. WM 








Orden 501/03647/89 


CONCESION DE PREMIOS DE 
REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA 


Premio “Vara de Rey” dotado con 50.000 pesetas 





En consecuencia de lo establecido en la Orden 
minsterial número 3332/72, de 11 de diciembre 
(Boletin Oficial del Ministerio del Aire, número 
152), por la que se regula la concesión de los 
premios “García Morato,”, “Vara de Rey”, “Haya” y 
“Vázquez Sagastizábal”, a los mejores artículos 
publicados en la Revista de Aeronáutica y Astro- 
náutica, una vez reunida la Junta encargada de la 
selección de los trabajos publicados durante el 
primer semestre de 1988, ha resuelto conceder los 
indicados premios en la forma siguiente: 


Premio “García Morato" dotado con 70.000 pese- 
tas, al artículo “La Guerra Aérea y el Derecho” del 
que es autor el comandante (EA) don José Froilán 
Rodríguez Lorca. 
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al artículo “El Sistema de Gestión de Mantenimiento 
del Ejército del Aire en el marco de un Sistema 
Integrado de Gestión de Mantenimiento”, del que 
es autor el excelentísimo señor General lA don 
Ignacio Sáenz de Buruaga y Dans. 

Premio “Haya” dotado con 45.000 pesetas al 
artículo “Un decenio de fértil actividad del Pensa- 
miento Aeronáutico español (1926-1936)", del que 
es autor el coronel (EA) don Miguel Valverde 
Gómez. 

Premio "Vázquez Sagastizábal' dotado con 35.000 
pesetas al artículo “Desorientación espacial en 
vuelo. Aspectos médicos”, del que son autores los 
capitanes del Cuerpo de Sanidad del Aire don Juan 
Carlos Salinas Sánchez y Carlos Velasco Díaz. 


Madrid, 17 de febrero de 1989 





El futuro del desarme convencional 


D ESPUES de dos años de 
negociaciones, el pasado 17 
de enero se ha cerrado en 
Viena un nuevo capitulo en las 
relaciones Este-Oeste, con la firma 
del documento final de la Reunión 
de Continuidad de la Conferencia 
de Seguridad y Cooperación en 
Europa (CSCE). 

En dicho documento, los 35 Es- 
tatutos signatarios (EE.UU., Canadá 
y todos los europeos excepto Alba- 
nia) han fijado una nueva Reunión 
de Continuidad para el año 1992, 
en Helsinky, a fin de mantener en 
continua revisión el cumplimiento 
de los compromisos de seguridad, 
cooperación económica y respeto 
por los derechos humanos y las 
libertades del individuo recogidos 
en el Acta Final de Helsinky de 
1975, con la que se inició el proceso 
de la CSCE. 

En el “cesto” dedicado a la Segu- 
ridad, el camino de la distensión ha 
sido ampliamente ensanchado al 
incluirse, dentro del marco de la 
CSCE, dos procesos negociadores 
de gran repercusión sobre la esta- 
bilidad convencional europea, de 
manera que, entre los días 7 y 9 de 
marzo se han iniciado en Viena dos 
foros dirigidos, uno de ellos a las 
Medidas de Fomento de la Confian- 
za y la Seguridad, y el otro, a la 
reducción de las Fuerzas Conven- 
cionales en Europa. 

Nuestro Continente abre de esta 
forma una nueva ventana al futuro, 
con la gran esperanza de ver des- 
aparecer de su suelo el riesgo de 
una confrontación bélica. 


NEGOCIACION SOBRE MEDIDAS 
DE FOMENTO DE LA CONFIANZA 
Y LA SEGURIDAD 


Con esta negociación se pretende 


lograr una serie de nuevas Medidas 
de Confianza que amplien y com- 


294 


en Europa 


JULIAN SEVILLA SUAREZ, 
Teniente Coronel de Aviación 





plementen las ya existentes recogi- 
das en el Documento de Estocolmo 
de 1986, por el que se regula el ré- 
gimen de notificaciones, observa- 
ciones e inspecciones de las activi- 
dades militares a desarrollar desde 
el Atlántico a los Urales. 

Bajo el Mandato de Madrid, vol- 
verán a reunirse los representantes 
de los 35 Estados pertenecientes a 
la CSCE para continuar la primera 
fase de la Conferencia de Desarme 
en Europa (CDE), que tuvo sus ini- 
cios en Estocolmo. 

Aunque los reunidos sean Esta- 
dos soberanos e independientes 
que participan en el mismo régimen 





Helsinki 1972-1975 
ACTA FINAL 


REUNION DE CONTINUIDAD 
Belgrado 1977-1978 


REUNION DE CONTINUIDAD 
Madrid 1980-1983 


CONFERENCIA DE SEGURIDAD Y COOPERACION 
EN EUROPA (CSCE) 


de igualdad, cada uno se alineará, 
en la presentación de las propues- 
tas, de acuerdo con las organizacio- 
nes internacionales y alianzas a las 
que pertenezcan de manera que, 
como minimo, habrá en la mesa de 
la negociación un paquete de medi- 
das presentado por los miembros 
de la Alianza Atlántica, otro por los 
componentes del Pacto de Varsovia 
y un tercero relativo a los paises 
Neutrales y No Alineados (NNA). 
Los resultados de esta negocia- 
ción serán presentados y evaluados 
en 1992, en la próxima Reunión de 


-Continuidad de la CSCE de Hel- 


sinky. 













MANDATO DE MADRID CONFERENCIA SOBRE MEDIDAS 


DESTINADAS A FOMENTAR LA 

CONFIANZA Y LA SEGURIDAD 

Y SOBRE DESARME EN EUROPA 
(CDE) 1984-1986 

DOCUMENTOS DE ESTOCOLMO 
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NEGOCIACIONES SOBRE FUERZAS 
ARMADAS CONVENCIONALES EN 
EUROPA 










Viena 1989 







REUNION DE CONTINUIDAD 
Helsinki 1992 






REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/Marzo 1989 


CARROS DE COMBATE (1) 


Totales por país 
(2) 


BELGICA 
CANADA 
DINAMARCA 


BULGARIA 
CHECOSLOVAQUIA 


CARROS DE COMBATE 


Totales por pais 


(2) 


REPUBLICA 


DEMOCRATICA 


ALEMANA 
HUNGRIA 
POLONIA 
RUMANIA 


FRANCIA 
ALEMANIA 
GRECIA 
ISLANDIA URSS 
ITALIA 

LUXEMBURGO 

HOLANDA 

NORUEGA 

PORTUGAL 

ESPAÑA 

TURQUIA 

REINO UNIDO 


ESTADOS UNIDOS 


e 
SS 


(1) Incluye tos siguientes tipos: Challenger, M-I, Leopard 1 y Il, AMX-30, M-60, Chieftain, Centurion, M-47 y M48, pertene- 


cientes a los 
palses miembros de la Organización del Tratado de Varsovia. 


[ses miembros de la Alianza del Atlántico Norte y T-80, T-72, T-64, T-62, T-55/54 y T-10/10M, pertenecientes a [os 


(2) Los tatales par país incluyen el número de carros de combate (CC) en unidades toral o parcialmente dotados de personal. 


Los países miembros de la Alianza Atlántica tienen, globalmente, 5. 


almucenados, Se estima que los países miem- 


bros de la Organización del Tratado de Varsovia tienen almacenados una cantidad de CC considerada superior a la de los países 


miembros de la Alianza del Arlántico Norte. 


NEGOCIACION SOBRE FUERZAS 
ARMADAS CONVENCIONALES 


Desde el 17 de febrero de 1987, 
los representantes de los 23 Estados 
que componen la Alianza Atlántica 
y el Pacto de Varsovia han estado 
manteniendo consultas en Viena 
hasta que han logrado concluir, el 
pasado 10 de enero, el Mandato 
que permite iniciar una negociación 
sobre las Fuerzas Armadas Con- 
vencionales en Europa, más cono- 
cida por el sobrenombre de CAFE 
(Convencional Armed Forces in 
Europe). 

No ha resultado fácil conseguir el 
consenso, no ya sólo entre los 23 
sino entre los miembros de una 
misma Alianza, para llegar a firmar 
un compromiso tan importante. 

Concebida como una negociación 
autónoma, ésta se encuentra in- 
cluida dentro del marco de la CSCE 
tal y como ya se ha indicado, de 
manera que los 23 han de informar 
e intercambiar puntos de vista con 
los 7 países restantes NNA, al menos 
dos veces en el transcurso de cada 
ronda. 


Un análisis de Su Mandato nos 
dará una idea de los nuevos vientos 
que correrán en Europa durante 
los años venideros. 


Objetivos de la negociación 


Se pretende reforzar la estabilidad 
y la seguridad en Europa a través de: 


— Unos niveles más bajos de 
fuerzas convencionales, incluyendo 
los armamentos y los equipos con- 
vencionales. 

— La eliminación de las dispari- 
dades existentes en la actualidad. 

— La eliminación, como cuestión 
prioritaria, de la capacidad de lanzar 
ataques por sorpresa e iniciar ac- 
ciones ofensivas en gran escala. 


Métodos 


Las medidas a adoptar serán, 
entre otras, reducciones, limitacio- 
nes, redespliegues y techos iguales, 
junto con medidas asociadas, reali- 
zándose el proceso por etapas, de 
manera que la seguridad de cada 
país no se vea afectada en cada una 
de las mismas. 
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Estas medidas tendrán que ser 
aplicables a toda la zona, permi- 
tiendo la diferenciación regional 
dentro de ella. 


Alcance 


Las materias a discutir serán las 
Fuerzas Armadas Convencionales, 
incluyendo sus armamentos y equi- 
pos convencionales basados en tie- 
rra, teniendo en cuenta que: 


— Ningún armamento o equipo 
convencional que tenga otras capa- 
cidades (nuclear, química, biológica) 
será excluido de la negociación. 

— No se tratarán las armas nu- 
cleares, las armas químicas, ni las 
fuerzas navales. 


Zona de aplicación 


Abarcará la totalidad del territorio 
de los participantes en Europa des- 
de el Atlántico a los Urales, inclu- 
yendo todos los territorios insulares 
europeos. 

Entrará todo el territorio soviético 
situado al oeste del río Ural y el mar 
Caspio, y de Turquía el situado al 
norte y al oeste de la línea definida 
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VEHICULOS ACORAZADOS DE COMBATE DE INFANTERIA (1) 


Totales por país 
106) 


BELGICA 
CANADA 
DINAMARCA 


Totales por país 
(2) (3) 


BULGARIA 
CHECOSLOVAQUIA 
REPUBLICA 


DEMOCRATICA 
ALEMANA 


HUNGRIA 
POLONIA 


RUMANIA 


ISLANDIA URSS 
ITALIA 

LUXEMBURGO 

HOLANDA 

NORUEGA 

PORTUGAL 

ESPAÑA 

TURQUIA 

REINO UNIDO 

ESTADOS UNIDOS 


(1) Incluye los siguientes tipos: Marder, AMX-10P, M-2 (Bradley) y YPR-765 (25 mm), pertenecientes x los países miembras 
de la Alianza del Adántico Norte y BMP-1/42 y BMD] pertenecientes a loz países miembros de la Organización del 


Tratado de VarsoMa. 


(2) Los totales por país incluyen el número de vehículos acorazados de combate de infantería (V ACI) en unidades tocal o par- 


cialmente dotadas de personal. Los países miembros de la Alianza del Atlántico Norte tienen, globalmente, 575 VACI almacenados. 
Se estima que la cifra correspondiente a los palses miembros de la Organización del Tratado de Varsovia es ruperior a la de los países 


miembros de la Aliamza del Atlántico Norte. 


3) Los VACI y otros vehiculos acoruados de combate de la tabla siguiente que, como misión secundaria, son plataformas 
para los sistemas contra-carro, están cambién ceflejados en la tabla "Armas ContraCarro”. 


por: el punto de intersección de la 
frontera con el paralelo 39%, Mura- 
diye, Patnos, Karayazi, Tekman, Ke- 
maliye, Feke, Geyhan, Dogankkent, 
Gozne y desde allá al mar. 

El territorio insular que también 
se ha incluido corresponde al de las 
islas Faroes, Svalbard, Bear. Azores, 
Madeira, las Canarias, Franz Josef 
Land y Novaya Zemlya. 


Intercambio de información 

Toda la información se intercam- 
biará pormenorizada para permitir 
una comparación ilustrativa de las 
fuerzas implicadas, y para que sirva 
de base a la verificación de cumpli- 
miento. 


Verificación 


Las disposiciones que se adopten: 


tendrán que someterse a un eficaz 
y estricto régimen de verificación, 
en el que se incluirán inspecciones 
“in situ”. 
Naturaleza de los Acuerdos 

Los que alcancen serán interna- 
cionalmente vinculantes, decidién- 


dose durante la negociación las mo- 
dalidades para su entrada en vigor. 
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Otros Acuerdos 


Los participantes informarán a 
la próxima Reunión de Continuidad 
de la CSCE en Helsinky, interrum- 
piendo temporalmente sus trabajos 
para permitir un intercambio de 
puntos de vista, con la posibilidad 
de que en esta Reunión de Segui- 
miento se pueda modificar el Man- 
dato. 


PROBLEMAS LATENTES 


La negociación CAFE reemplaza 
a la fracasada negociación sobre 
Reducción Mutua y Equilibrada de 
Fuerzas (MBFR) que durante 15 
años han mantenido unos pocos 
paises pertenecientes a una zona 
reducida de Europa Central, y en la 
que ni siquiera han logrado ponerse 
de acuerdo sobre los datos numéri- 
cos de fuerzas correspondientes a 
cada lado. 

Si no se quiere incurrir en el 
mismo pecado, el intercambio de 
datos sobre los sistemas que se 
vayan a reducir tendrá que ser 
exacto y pormenorizado, evitando 
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VEHICULOS ACORAZADOS 


DE COMBATE 
DE INFANTERIA 


(EN UNIDADES) 


PAISES MIEMBROS DE LA 
ALIANZA DEL ATLANTICO NORTE 


Y PAISES MIEMBROS DE LA 


ORGANIZACION DEL TRATADO DE VARSOVIA 





al máximo eludir la discusión sobre 
la certeza de los mismos, a fin de 
avanzar en la negociación, debiendo 
dirigirse los esfuerzos a lograr unos 
techos residuales acordes con las 
nuevas estructuras defensivas y a 
establecer un régimen de verifica- 
ción tal que haga impensable una 
circunvención de los techos numé.- 
ricos que se acuerden para cada 
sistema de armas que se negocie. 
En estos momentos, la polémica 
ya puede estar en el aire si se 
comparan los datos publicados por 
la Alianza en noviembre de 1988 y 
los presentados por el Pacto de 
Varsovia en enero de 1989. 
Otro aspecto importante a consi- 
derar, y que puede alargar innecesa- 
riamente la negociación, es la elección 
de los sistemas de armas a reducir. 
La Alianza no quiere incluir los 
aviones en una primera fase de las 
conversaciones, mientras que el Pacto 
de Varsovia sí lo desea. Para su 
solución habrá que discernir bien 
qué armamentos son capaces de 
permitir lanzar ataques por sorpresa 
al tiempo que posibilitan el mante- 
nimiento del terreno conquistado. 
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OTROS VEHICULOS ACORAZADOS 


OTROS VEHICULOS ACORAZADOS 


(EN UNIDADES) 


Incluye carros de combate ligeros, vehículos acorazados de transporte de personal, vehículos 
acorazados de mando y vehículos auxiliares de transporte, que no figuran en la tabla anterior. 


Totales por país Totales por país 
(1) (1) 


BELGICA BULGARIA 
CANADA CHECOSLOVAQUIA 1: 
=< 


DINAMARCA REPUBLICA 
DEMOCRATICA 


ALEMANA 


Y 


Uy 


FRANCIA ; HUNGRIA 
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ALEMANIA POLONIA 
GRECIA RUMANIA 
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ISLANDIA URSS 
ITALIA 
LUXEMBURGO 
HOLANDA 
NORUEGA 
PORTUGAL 
ESPAÑA 
TURQUIA 
REINO UNIDO 
| PAISES MIEMBROS DE LA 


ESTADOS UNIDOS ALIANZA DEL ATLANTICO NORTE 


PAISES MIEMBROS DE LA 
(1) Las totales par país incluyen otros vehlculos acorazados en unidades total o parcialmente dotadas de personal. En esta ORGANIZACION DEL TRATADO DE VARSOVIA 
categoría, el rotal olmacenado de los países miembros de la Alianza del Atlántico Norte es de 7.560. Se estima que los países 
miembros de la Organización del Tratado de Varsovia tienen almacenados otros vehículos acorazados en número superior al de los 
pales miembros de la Alianza del Atlántico Norte, ' 





ARTILLERIA 


ARTILLERÍA 


(EN UNIDADES) 


Incluye artillería, morteros y lanza-cohetes múltiples superiores a 100 mm. 


Totales por país Totales por país 
(1) (1) 
BELGICA BULGARIA 
CANADA CHECOSLOVAQUIA 


DINAMARCA REPUBLICA 
DEMOCRATICA 


ALEMÁNA 
FRANCIA HUNGRIA 


ALEMANIA 
GRECIA 
ISLANDIA 


POLONIA 
RUMANIA 
URSS 


ITALIA 
LUXEMBURGO 
HOLANDA 
NORUEGA 
PORTUGAL 
ESPAÑA 
TURQUIA 
REINO UNIDO 


<= PAISES MIEMBROS DE LA 
==< ALIANZA DEL ATLANTICO NORTE 


A 


ESTADOS UNIDOS 


PAISES MIEMBROS DE LA 
pipes] ORGANIZACION DEL TRATADO DE VARSOVIA 


(1) Los totales por país incluyen artillería en unidades total o parcialmente dotadas de personal. Los puíses miembros de la 
Alianza del Atlántico Norte tienen, globalmente, 2.970 piezas de artillería almacenadas. Se estima que el número de piezas de artillería 
almacenadas, correspondiente a los países miembros de la Organización del Tratado de Varsovia es superior al de los palses 
miembros de la Alianza del Arlántico Norte. 
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También, Grecia y Turquía ten- 
- drán que dirimir si el puerto turco 
de Mersin queda incluido o excluido 
de la Zona de aplicación, ya que el 
problema ha sido postergado con la 
redacción intencionada de una fra- 
se que encierra una "ambigúedad 
lingúistica constructiva" en el pro- 
pio Mandato, que ha permitido la 
firma del mismo. 

Por último, en el estudio compa- 
rativo de las armas habrá que 
buscar la sencillez a través de la 
valoración de los aspectos cuanti- 
tativos, puesto que si las discusio- 
nes derivan a la comparación ex- 
haustiva de los aspectos cualitativos 
la negociación puede complicarse 
enormemente, con sus efectos re- 
cayendo directamente sobre el tema 
de las reducciones asimétricas por 
parte del que más armamento tenga. 


POSIBLES EFECTOS 
SOBRE ESPAÑA 


España, país participante en am- 
bas negociaciones como Estado so- 


berano e independiente y sobre la 
base de plena igualdad, compartirá 
los beneficios y las desventajas que 
de las mismas se deriven y. por 
tanto, tendrá que ir pensando en 
introducir en los planeamientos 
futuros de sus necesidades defen- 
sivas la serie de factores limitativos 
que le impongan los compromisos 
que adquiera. 

La propia Alianza ya ha dicho, en 
su reunión Ministerial de diciembre 
de 1988, que propondrá alrededor 
de 40.000 carros de combate como 
máximo para las dos Alianzas, lo 
que supondrá una reducción en las 
propias fuerzas Aliadas, de las que 
nuestro Ejército de Tierra proba- 
blemente no se librará. Y al mismo 
tiempo se hablará de números má- 
ximos en vehiculos acorazados de 
combate, en piezas de artillería, 
etc., y algún día, nuestros aviones 
estarán sobre el tapete. 

Como vemos, el tema necesitará 
de una atención continua por parte 
de los Organismos pertinentes, de 
manera que nuestros negociadores 
en Viena cuenten con las órdenes y 





el asesoramiento que precisen, de 
acuerdo con los momentos y las 
necesidades que vayan surgiendo. 


PERSPECTIVAS 


Pese a los problemas latentes es- 
bozados, Europa se encuentra ilu- 
sionada ante el reto que se le pre- 
senta en los próximos años. 

Los paises del Este. de manera 
unilateral, ya han hecho públicas 
sus intenciones de reducción de 
fuerzas (hombres, carros de com- 
bate, artillería, aviones de combate 
y misiles tácticos) inmediatamente, 
sin esperar a los resultados de las 
negociaciones. Sus intenciones son 
buenas, pero se necesita que las 
palabras se transformen en hechos, 
y que las reducciones sean muy 
superiores a las anunciadas. 

En definitiva, la extensión de la 
Zona que cubrirán las nuevas nego- 
ciaciones, el mayor número de par- 
ticipantes en el desarme convencio- 
nal y el concepto global de lo que se 
quiere conseguir, hacen mantener 
la esperanza en el éxito. E 


EL CL-215T 


== Avión de nueva generación 
en la lucha contra 
los incendios forestales 


INTRODUCCION 


ESDE que en 1963 se cele 

bró en Canadá una reunión 

de trabajo para definir el 
avión “ideal” hasta la fecha. la 
aviación contra incendios ha expe 
rimentado cambios debido a la 
gran experiencia adquirida en miles 
de incendios (1). 

La definición del avión ideal fue 
la clave para la investigación, des 
arrollo y puesta en servicio del 
anfibio canadiense CL-215 que co 
menzó a operar en España en 1971 
(2). 

Este avión significó una verdade 
ra revolución y la producción al 
canzóo 80 unidades en sus cuatro 
primeras series a las que se añadi 


ANTONIO GLEZ-BETES, 
Dr. ing. Aeronáutico 


rán 45 unidades de la quinta serie 
o sea un total de 125 aeronaves. 

A finales de 1986, de acuerdo con 
los resultados de las reuniones de 
expertos y usuarios se realizaron 
los pertinentes estudios de mercado 
y comenzó un programa de inge- 
niería que dío nacimiento a un 
avión de nueva generación, el “Su- 
percanadair CL-215T". En la foto 
grafía el "CL-215 T” en el momento 
del despegue. 

El “CL-215T” estará equipado 
con los más modernos motores 
turbohélices e incorporará nume 
rosas modificaciones, como nueva 
cabina de pilotaje. depósitos más 
voluminosos, nuevo sistema de lan- 





zamiento de agua actuado por or- 
denador y con inyección de retar- 
dantes. 

Este nuevo avión entrará en ser 
vicio en 1989 según está previsto 
en el programa del fabricante. 

Representará, no cabe duda, un 
formidable avance tecnológico en 
la lucha contra los incendios fores 
tales y otras misiones —para cubrir 
las épocas libres de incendios— 
como salvamento, transporte de 
pasajeros y mercancías, lucha anti. 
submarina, etc... 

Los 17 años de servicio del CL 
215 en 4 continentes y 8 países va 


a proporcionar una aeronave más 
útil, confortable, eficaz y económica. 
En la figura 1, plano tres vistas del 
anfibio "CL-215 T”. 

A continuación describiremos el 
nuevo avión anfibio, multimisión, 
optimizado para la lucha contra los 
incendios forestales y que para su 
mejor entendimiento dividiremos 
en partes bien diferenciadas empe- 
zando por el nuevo grupo motopro- 
pulsor. 


GRUPO MOTOPROPULSOR 


¡EC y TN E AV e (ol A O) A 
están equipadas con motores de 
pistón R-2800. Estos motores em- 
pezaron a utilizarse en 1940 y han 
equipado numerosos aviones civiles 
y militares, pero actualmente son 
piezas históricas desfasadas técni- 
camente en actuaciones, manteni- 
bilidad —por la enorme dificultad 
de encontrar repuestos— seguridad 
de funcionamiento y economía de 
operación. 

Es lógico que desde hace años en 
que se han ido acumulando dificul- 
tades para su operación, Canadair 
se plantease la sustitución de los 
motores R-2800 por otros de nueva 


o 


tecnología. La sustitución por otros 
motores alternativos era inviable, 
sencillamente porque no se fabrican 
de esas potencias y la selección se 
centró por tanto en turbohélices o 
de reacción puros. 

Las modernas técnicas de análisis 
de sistemas dieron por resultado la 
elección de una planta motriz tur 
bohélice. 

Las primeras ventajas de los mo 
tores turbohélices son su fiabilidad 
y disponibilidad operativas que pro 
porcionan una gran seguridad de 
operación. Se eligió el motor P € W 
AA II SOS 
motores se han fabricado 719 hasta 
mayo de 1988 y los usan 54 opera 
dores en 210 aviones de 23 países; 
algunos han alcanzado 17.500 ho 
ras antes del desmontaje total no 
programado, con un tiempo medio 
entre revisiones (TBO) de 4.500 
horas, y llevan acumuladas más de 
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un millón de horas de funciona- 
miento (fl 14 años). 

En actuaciones y características 
los turbohélices son superiores a 
los R-2800 pues proporcionan: 


a) Más carga útil y mayor radio de 
acción por menor peso de la planta 
motriz (aumento de 1,423 kilogra- 
mos en la carga de diseño). 

b) Mayor velocidad de crucero 
—aumento del 30%, lo que significa 
menor tiempo en alcanzar el incen- 
dio y un 20% más de agua lanzada 
por hora (3). 

Cc) Mayores velocidades de ascenso, 
lo que asegura salidas más fáciles y 
seguras de los a veces problemáticos 
cursos de agua. 

d) Excelente respuesta y acelera- 
ción a los cambios necesarios de 
potencia impuestos por las condi- 
ciones del vuelo (4). 

e) Menores distancias de aterrizaje 
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y de uso de los frenos, con excelente 
maniobrabilidad en el agua con el 
uso de hélices cuadripalas de paso 
variable y reversibles. 

f) Controles de los motores más 
sencillos, lo que facilita el pilotaje. 
g) Aceptables actuaciones después 
de la ingestión de aves (5). 

h) Actuaciones sin problemas en 
ambientes marítimos y sobre los 
incendios (6). 

ij Combustible más barato y ase- 
quible que el de avgas, combinado 
con un menor consumo de aceite. 
j) Arranque solo con baterías hasta 
40 grados centígrados bajo cero el 
motor R-2800 no arranca por deba- 
jo de 5 grados centígrados bajo 
cero lo que significa eliminación 
del APU de a bordo y mayor disponi- 
bilidad del avión en cualquier épo- 
ca. 

k) Mantenimiento en linea más 






CUADRO 1 
Caracteristicas y Actuaciones de la Aeronave CL-215T 


DIMENSIONES 












Envergadura 28.5 metros 
Longitud 19.7 > 
Altura 8.9 

Superticie alar 99.36 metros cuad. 
Pertil alar NACA 4418 mod. 
Incidencia del ala 2.0 grados 
Diedro 0.0 E 
Alargamiento 8.16 

PESOS 

Vacío 11.728 Kilogramos 
Operativo 14.071 si 
Bruto (Rampa) 19.632 

Combustible cero 18.640 

Aterrizaje 16.671 

Combustible máximo 4.643 

Agua máxima 6.115 

Retardante 679 

ACTUACIONES 

Longitud despegue (1) 829 metros 
Longitud despegue agua (2) 815 E 
Longitud aterrizaje (3) 762 

Longitud carga de agua (4) 1.250 

Velocidad: 

Lanzamiento de agua (5) 96 KCAS 
Crucero máximo a 5.000 pie 200 FTAS 
Subida 362 m/seg. 
Radio de acción 2.418 kilómetros 
NOTAS: 


1. Nivel del mar; ISA + 20; 19.632 kilogramos 

2. Idem; Idem; FIA. + 

3. ISA: 16.761 kilogramos. Pantalla de 15 metros. 
Amerizaje en 838 metros en las mismas condicio- 
nes 

ISA y 6.115 kilogramos de agua embarcada. 

. Con 19.632 kilogramos. 

. Sin viento, con la máxima carga de combustible 
(4.643 kilogramos y 800 de carga útil). 


O ON Ea 


reducido —50% menor— lo que 
disminuye el tiempo de reacción 
(turn-around time). 

El Cuadro 1 “Características y 
Actuaciones de la Aeronave “CL- 
215T" se completa con el Cuadro II 
“Características y Actuaciones del 
Motor Turbohélice PW 123 AF”. 

A continuación se hace un análi- 
sis de la planta motriz. 


ACTUACIONES DEL MOTOR 
PW123 AF 


En el Cuadro | se han resumido 
algunas de las características de la 
aeronave que se han considerado 
más importantes; entre las cuales 
se citan las dimensiones y pesos. 
Las dimensiones son idénticas al 
modelo anterior CL-215; sin em- 
bargo los pesos son diferentes de- 
bido a su mayor capacidad de trans- 
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Control de sobrevelocidad 
de la bomba y regulador de hélice 


Bomba acondicionador 








Unidad de control mecánico de combustible (MFC) 
Compresor del 


hidráulica 


Unidad de control 
de paso de la hélice 


Generador-Arrancador 


Depósito de aceite 


Filtro de aceite 





Palanca de condicionamiento 
Calefactor y filtro de combutible 


Soporte para bancada 





Figura 2. Corte transversal del motor turbohélice PW £ C 123 AF mostrando los diversos elementos y las zonas térmicas. 


porte de carga. El peso bruto de 
despegue, en las condiciones seña- 
ladas alcanza 19.632 kilógramos 
(versión lucha contra incendios) 
que puede desglosarse en 11.728 
kgs. de peso operativo en vacío, 
4.643 de combustible y 3.261 de 
agua y retardante. Es de notar que 
el anfibio puede transportar 6.115 
kgs. de agua y en ese caso el peso es 
el indicado. Naturalmente que el 
avión no puede aterrizar o amarar 
con ese peso pues el máximo per- 
mitido es de 16.761 kgs. Las actua- 
ciones del avión —posibles con los 
nuevos motores— se indican en el 
mismo cuadro y en las condiciones 
establecidas en las notas al pie. 
En el cuadro Il se detallan las 
características y actuaciones de los 
motores turbohélices. En primer 
lugar aparecen las potencias en 
cuatro condiciones de vuelo. Como 


puede observarse fácilmente las po- 
tencias disponibles en ESHP y SHP 
son bastantes superiores a las del 
motor R-2800 y los consumos espe- 
cíficos son muy parecidos a los del 
motor mencionado pero debido al 
menor precio del combustible para 
los turbohélices, obtenemos una 
gran economía de operación. Pesos, 
dimensiones, tipo de hélice, clases 
de combustible y aceite y consumo 
de éste último líquido completan la 
información. 

En la figura 2 “Corte transversal 
del motor turbohélice PWC 123 AF 
mostrando los diversos elementos 
y las zonas térmicas” se indican 13 
elementos del motor que entende- 
mos pueden ayudar a comprender 
la constitución del mismo y la 
disposición relativas de aquellos. 
Si la figura la estudiamos junto 
con el Cuadro Ill "Descripción del 
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motor turbohélice PW 123 aaAr” 
podremos comprobar que se trata 
de un motor sencillo y fiable. 

Veamos ahora como ha resuelto 
Canadair el montaje de las plantas 
motrices. 


MONTAJE DEL MOTOR 


Los problemas de adaptación del 
nuevo motor han sido resueltos 
por el departamento de ingeniería 
de Canadair con la habitual senci- 
llez que caracterizan los productos 
y trabajos de dicha firma. Gráfica- 
mente las soluciones alcanzadas 
aparecen en la figura 3 "Disposición 
general de la instalación de los 
motores turbohélices”. 

La barquilla utilizada es la ATR 
42 de la companía Aerospatiale a la 
que se le ha añadido una sección 
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CUADRO ll 


Características y actuaciones del motor turbohélice PW 123 AF 
Potencia ESHP (1) SHP (2) ESFC (3) 


Despegue 2.502 2.380 0.470 (0.181) 
Máx. continua 2.261 2.150 0.483 (0.218) 
Máx. subida 2.197 2.088 0.487 (0.220) 
Máx. crucero 2.136 2.030 0.492 (0,222) 


Peso vacío del motor 443 
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Dimensiones del motor: 
Altura 18 Centímetros 
Anchura 63,5 Centímetros 
Longitud 213,3 Centímetros 









Mélice; 


N.* de palas 4 
RPM 1.200 
Rotación A derechas 
Tipo Hamilton Standard 


14 SF 17 
Norma CPW 204 (JET A,B y JP-4,5 y 


. Barquilla ATR 42 9. Idem. sistema hidráulico 

. Sección de transición 10. Idem. mandos/ instrumentación 
. Modificación escape de gases 11. idem. mandos motor 

Baterías 12. Idem. sistema eléctrico 

. Provisión de balasto 13. Idem. antiincendio 

. Pantalla protección de mandos 14. Aire acondicionado 

. Modificación sistema combustible 15. Depósitos de agua 

. Idem. borde ataque ala 


140 gramos/hora 
Notas: 


1. €. equivalente en el eje, al nivel del mar. E 
2. CU. en el eje, al nivel del mar. (Equivalente a 1.13 kilogramos de empuje axial) 
3. Consumo específico con Lbs/ESHP/Hora (entre paréntesis en Gramos/ESHP 
Hora). ó 










0 02 mm — 


Figura 3. Disposición general de la instalación de los motores. 
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Instalación de la planta motriz en el CL-215T 


de transición, modificaciones de la que muestran las tareas de instala- | proporcionando velocidad constan- 
salida de los gases de escape, siste- | ción de la planta motriz, en los | te. La hélice podrá colocarse en 
ma de combustible, reforma de los | talleres de la fábrica Canadair. banderola y será reversible. Estos 
bordes de ataque de las alas, siste- Ambos motores se equipararán | cambios podrán efectuarse en modo 
ma hidráulico y eléctrico, instru- | con las hélices 14SF-17 de la Ha- | manual o automático. El fabricante 
mentación de la cabina y del siste- | milton Standard de cuatro palas y | asegura que estas hélices propor- 
ma contra incendios. 4.60 metros de diámetro. Un meca- | cionarán menos ruido en la cabina 
Se acompañan unas fotografías | nismo hidráulico controlará el paso | y vibraciones en la aeronave. 
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Pasemos ahora a describir el nue- 
vo sistema de lanzamiento de agua. 


SISTEMA DE LANZAMIENTO DE 
AGUA DE CUATRO COMPUERTAS 


El nuevo sistema de lanzamiento 
de agua posee varias características 
propias como son: 


1. Mayor capacidad de agua. 

2. Cuatro compuertas de lanzamien- 
to. 

3. Mezcla de retardantes a bordo. 


El mayor volumen de agua —un 
15% de aumento con respecto al 
CL-215— irá alojado en cuatro de- 
pósitos. situados muy cerca del 
C.D.G. del avión a fin de minimizar 
el desequilibrio cuando se lance la 
carga liquida. Cada depósito tendrá 
una capacidad de 1.530 litros (un 
total de 6.120 litros). 

La parte inferior de cada depósito 
está formado por el casco del avión 
y la parte superior por un contene- 
dor que sobresale por encima del 
suelo de la cabina trasera. Entre 
cada dos depósitos habrá un pasillo 

- para comunicar las partes delantera 

y trasera de la cabina. Las partes 
sobresalientes serán desmontables 
con el fin de dejar libre la cabina 
para otras utilizaciones del avión. 

En la figura 5. “Disposición inte- 
rior del CL-215 T (versión forestal)”, 
se muestra la disposición de ciertos 
elementos del avión y en nuestro 
caso la de los depósitos —nume- 
rados del 1 al 4— tabiques de 
división y las compuertas. 


Unidad elóctrica MDC 


Aslento opcional en cabina 
(tercer piloto) 
Entradas 






























alternativas. 


hasta 40 grados centígrados. 


margen de operaciones. 


y montaje. 


Debido al uso de la espuma y a 
sus inherentes cualidades expansi- 
vas las compuertas se han dimen- 
sionado teniendo en cuenta un 
caudal de salida de 2.000 litros de 
mezcla (agua y retardante) por se- 
gundo, a fin de producir una densi- 
dad en tierra de aproximadamente 
1 litro por metro cuadrado. 

Cada compuerta mide 160 por 
30.5 centimetros (aprox. 1/2 m?). 


Asientos A 
suplementarios 


Depósito de 
retardante 


Depósitos de agua 


CUADRO 11 
: Descripción del motor turbohélice PW 123 AF 


L motor turbohélice PW de la serie 100 tiene una característica propia que lo distingue de los demás y es 
su configuración de tres ejes. Esta configuración fue adoptada después de exhaustivos estudlos de varias 


Se consigue una Importante ventaja y un alto rendimiento de la combustión en un amplio margen de reglajes 
de potencias y funcionamiento sin acudir a la complicada geometría del compresor variable, ya que los dos 
compresores centrífugos proporcionan, con Independencia, excelentes rendimientos. 

La configuración anterior mencionada aporta otra ventaja y es la facilidad en el arranque del motor que puede 
realizarse sólo con batería, lo que proporciona una gran independencia de operación. 

El motor comprende dos módulos principales: caja de cambios reductora y el turbo. La sección caliente está 
dividida en tres submédulos para facilitar el mantenimiento. El motor PW 123 incorpora componentes calientes 
bien probados por su idoneidad para funcionamiento a altas temperaturas; esto es, potencia de despegue máxima 


El aire penetra en el motor por efecto dinámico (ram) y es comprimido por dos compresores centrífugos 
(Consúltese la Figura 3 “Corte transversal del motor turbohálice PW £ C 123 Af, mostrando los diversos 
elementos y las zonas térmicas”) de dos etapas, movidos cada uno por la respectiva turbina de una etepa. Los 
compresores de avanzado diseño proporciona una elevada relación de presiones y rendimientos sobre un gran 


La cámara de combustión anular proporcionan una combustión muy completa. 

El motor tiene cuatro ruedas de turbinas axiales que mueven los compresores. Además hay otra turbina de 
potencia de dos etapas. Todos los álabes están refrigerados por aletas. Los tres ejes concóntricos están calculados 
para funcionar fuera del margen de frecuencia de resonancias críticas sin acudir al uso de cojinstes especiales. 

La caja de cambios reductora está unidamente a la sección de turbinas para eliminar problemas de alineación 


El motor se controla con una doble palanca de gases que actúa sobre el Control Mecánico de Combustible 
(MFC-Mechanical Fuel Control). Las palancas van unidas mecánicamente a la MFC que controla el flujo de 
combustible. Al llevar las palancas al extremo inferior —después de pasar ralentí — entra en reversible. La 
misma palanca actúa sobre el mando de paso de la hélice. 


Depósito 


Asientos 
suplementarios 





Para la carga de agua se instala- 
rán dos sondas justo detrás del 
rediente y aquella se podrá realizar 
en 12 segundos. 

En la cabina de pilotos se dis- 
pondrá de los interruptores de ar- 
mado y de suelta, situados en el 
tablero auxiliar de control de lectura 
digital (ver la figura 6 “Cabina de 
pilotaje y tablero de instrumentos”) 
diurno y visible por ambos pilotos. 


Depósitos 
de agua 


Salida de 


> de retardante Y 
: HA 


Entradas 





Figura 5. Disposición interior del CL-215 (Versión forestal). 
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Control e indicadores del sistema de agua 
Control del flujo de ventilación 


Pulsador micrófono Visera antisolar 


NON 
MONON ON 
SINN NR 
A N 


A O 
ASIS N 
pa o 


a 


y Y Ñ 


e 


o ———— o cc o o 
Pulsador del micro Y Lanzamiento 


Interruptor doble ser”. | J__- Interruptor doble 
del compresor horizontal al del compresor horizontal 


Lanzamiento > : == 
de agua ; gia. => | > Pulsador del micro 


A. 
Á Soporte 
VAW: 


Freno de aparcamiento | aio 0 =| 
SL E emergencia de agua SE, E 


- 


Pedales frenos ruedas 5 ES TQ y 
la Ú ¿Y | Freno de emergencia NY 


di H | 81 11 


. Aviso de velocidad permitida . RPM hélico 

. Controles brújulas ES . RPM hélice 

. Anemómetro DOD . Temperatura entrada turbina 
. Indicador magnético y de radio (RM!) e . Aforador combustible 

. Eirodireccional A p . Temperatura combustible 

. Indicador de situación horizonta! sal _ . Preslón acumulador freno 

. Altímetro con codificador == . Aletas sustentadoras (flaps) 
. Varlómetro e. y 19, Temperatura y presión aceite 
. Bastón y bola a , Temperatura exterlor 

10. Reloj digital nn . Provisión pantalla radar 

10 a. Pulsador emergencia tren . Provisión VLF/Omega 

11. Par motor . Sistema control lanzamiento agua 


(0 O —3 0 O As (9) NN — 





Figura 6. Cabina de Pilotaje y Tablero de Instrumentos 
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Este tablero contiene información 
de posición de las compuertas y de 
las sondas, contenido de cada de- 
pósito y luces indicadoras de lanza- 
miento. El piloto podrá seleccionar 
las compuertas a utilizar y la cober- 
tura/densidad adecuada al incen- 
dio. Un microprocesador memori- 
zará, calculará y determinará auto- 
máticamente los intervalos de 
apertura, Figura 5, de compuertas, 
cuando el piloto accione el inte- 
rruptor de lanzamiento. 

El sistema de inyección para la 
mezcla de agua-retardante tendrá 
una capacidad de 600 litros lo que 
permitirá unas 16 cargas. 

Con los datos experimentales y 
un programa ordenador se han 
obtenido los gráficos que aparecen 
en la Figura 7 “Longitud y densidad 
con dos y cuatro compuertas”. 
según el tipo de vegetación, la den- 
sidad de agua recomendada para 
combatir los incendios varía entre 
1 y 3 litros por metro cuadrado. 
Con una velocidad de lanzamiento 
de 95 KTS a 30 metros de altura y 
dos compuertas se obtiene una 


longitud de 152 metros y de 304. 


con cuatro compuertas. Los resul- 
tados son sorprendentes. (7). 

Con la descripción de algunos de 
los sistemas completaremos esta 
breve reseña del avión cuyas espe- 
cificaciones más detalladas apare- 
cen en el documento RAD-215T- 
102C del 20 de mayo de 1988 
(Canadair). 


SISTEMAS Y EQUIPOS 


El avión estará equipado con 28 
voltios C.C. y 115 voltios 400 Hz 
monofásico. 

Los generadores de energía eléc- 
trica irán montados uno en cada 
motor y tendrán una salida de 28 
voltios C.C. 400 amperios. Este 
generador es al mismo tiempo arran- 
cador. Irá controlado por una uni- 
dad de control y un transformador 
de corriente para evitar excesos de 
voltaje y amperaje, cambios de po- 
laridad y averías de las barras 
principales. En el caso de fallo de 
un generador, el otro suministrará 
la energía esencial. 

El sistema de baterías consistirá 
en dos baterías idénticas de 27.5 
voltios/40 A/H con sus cargadores 
correspondientes; una actuará de 
principal y otra de reserva. Ambas 
podrán proporcionar energía sufi- 
ciente para arranques en tiempo 


Nivel de cobertura. Galones/200 pies 
cuadrados (0.37 Jitros/metro cuadrado) 


E aaiXd 


Depósitos cuatro 


compuertas (5.000 litros) 





AUNAR Velocidad anemométrica -95 KTS. Altura 30 metros 


100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000 1100 12001300 





Longitud de la cobertura de agua en pies 


Distribución del agua lanzada por el CL-215T. 
Comparación de los sistemas de dos y cuatro compuertas 


Nivel de cobertura. Galones/200 pies 
cuadrados (0,37 litros/metro e 


400 600 


epósitos de 
> 4,365 1/m? 


800 1,000 1,200 1,400 1.600 


Longitud del diagrama de cobertura en pies 





Figura 7. Longitud y densidad de dos y cuatro RBUcIiaS 


frío, incluso hasta 40 grados centí- 
grados bajo cero, lo que proporcio- 
nará dos ventajas, la primera, eli- 
minación del APU de a bordo— con 
el consiguiente ahorro de peso— y 
la segunda ampliar el margen ope- 
rativo del avión (limitado a 5 grados 
bajo cero para el R-2800). 

La energía alterna será propor- 
cionada por dos inversores estáticos 
de 800 VA. 

El sistema de combustible es el 
normal de los motores turbohélices 
de la PW, bomba calefactor/filtro y 
control mecánico de combustible 
(MFC) y bomba eléctrica auxiliar 
(boost) para arranques y emergen- 
cias. Se podrá utilizar una gran 
diversidad de combustibles lo que 
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evitará los graves problemas en- 
contrados con los motores alterna- . 
tivos R-2800 en cuanto a abasteci- 
miento en lugares remotos. 

Se ha mejorado el sistema «de 
trasvase de combustible para ecua- 
lización y equilibrado consiguiente 
de las cargas en los depósitos de las 
alas e igualmente se dispondrá de 
un punto de llenado rápido a'pre- 
sión. El lanzamiento de combustible 
en emergencia podrá ser activado 
por la bomba auxiliar. 

En cuanto al sistema hidráulico 
con las nuevas bombas de una sola 
etapa, flujo variable y compensadas 
en presión para proporcionar 3.000 
libras/pulgada cuadrada (214 Kgs/ 
centímetro cuadrado) serán utili- 
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zadas para accionar tanto en tierra 
como en vuelo, tren de aterrizaje. 
frenos, flaps. sondas y compuertas 
de lanzamiento de agua/espuma. 

La cabina de pilotaje ha sido 
estudiada con gran atención y se 
han incorporado numerosas modi- 
ficaciones para hacerla más fun- 
cional y confortable. Se ha mejorado 
la ventilación para ambos pildos y 
la calefacción (con la instalación de 
un calefactor de combustible con 
aire forzado si se necesita) y lo más 
importante un sistema de aire acon- 
dicionado de "freón” del tipo de 
circuito cerrado, que no cabe duda 
alejará para siempre el grave pro- 
blema del "infierno" en que se 
convertía la cabina del CL-215. 

El sistema antihielo estará pre- 
parado para su instalación y las 
provisiones afectarán a las entradas 
de ambos motores y estabilizadores 
horizontales. 

Con referencia a los mandos de 
vuelo los pilotos tendrán que reali- 


- zar menos esfuerzos, pues los ale- 


rones serán accionados por servos. 


. Creemos que esta ha sido una 


buena medida ya experimenteda 
por los franceses y que ha dado 
muy buenos resultados. 

Para no alargar demasiado esta 
exposición haremos mención de 
las aletas de puntas de las alas 
(vinglets) que mejorarán las actua- 
ciones del avión en crucero (menor 
resistencia inducida) y su estabili- 
dad. 

La aviónica e instrumentación 
han merecido muchas atenciones y 
en efecto existen provisiones y es- 
tudios para poder satisfacer las 
diversas exigencias que puedan 
plantear los usuarios y la polivalen- 
cia del avión. 


1. National Research Council of Canada. “Workshop Meeting on 
Aircraft in Forest Fire Control". Otawa Dic. 1963. 


CUADRO IV 


Descripción de mejoras y modificaciones 













L CL-215T será del mismo diseño que el CL- 
215 de la serie Y. excepto que se incorporarán 
los siguients cambios y modificaciones: 


” Sustitución de motores A-2800 por turbohélices 
PW 123 AF. 


"Idem de la hélice tripala por otra de cuatro palas 
con paso variable y reversible. 


Los siguientes cambios y mejoras: 

Cabina mejorada 

Alerones servo asistidos 

Sistema de lanzamiento de cuatro compuertas 
Aumento del peso total con agua recién cargada 
Abastecimiento con combustible a presión 
Mejora del drenaje de combustible 

Capacidad de trasvase de combustible 

dem de lanzamiento de combustible 

Asientos mejorados 

Viseras antisolares 

Mejora de la protección contra la corrosión y su 
inspección 

Adición de soportes de cartas geográficas 

Doble indicador de presión del acumulador de los 
frenos 

Sistema de barra de C.C. dividida con nuevos 
generadoras arrancadores 

Idem de C.A. con inversores de 800 Va 

Dos baterías de Ni-Cd de 40 A/H con cargadores 
Armario MOC montado en ta cabina delantera 
Abastecimiento de agua en tierra por un solo 
punto 

Protección contra rotura de rotores de turbinas 
Aletas de punta de alas (Winglets) 

Estructura de ala reforzada 

Barquillas y bordes de ala sobresalientes 

Nueva situación del radiador de aceite 

Mejora de los mazos de cables eléctricos y 
modular de aviónica 

Adaptador para el lavado del motor 

Mejora de la instrumentación de los motores 
Sistema antihielo de la entrada del motor 
Modificación del actuador de tas aletas de 
alerrizaje (flaps) 

Contador de lanzamiento de cargas de agua 
Acondicionamiento de aire en la cabina 

Sistema de mezcla o de retardante 

Sistema de navegación DME (medida de distancia) 













































NOTAS 


aterrizaje. 


En el Cuadro IV “Descripción de 
Mejoras y Modificaciones” se resu- 
men las mismas. 


EPILOGO 


Se ha descrito el nuevo anfibio de 
avanzada tecnología "Super Cana- 
dair CL-215T"” siguiendo las indica- 
ciones que aparecen en la Especifi- 
cación Tipo RAD 215T-102B (model 
215T) de la Canadair, equipado con 
los motores PW €: C i 23AF, Especifi- 
cación 954 del 4 de mayo de 1987 y 
suplementos. 

Según los planes del fabricante, 
el avión será certificado en la cate- 
goría de Bombardero de agua y 
transporte utilitario para la lucha 
aérea contra los incendios forestales 
y transporte de pasajeros y mer- 
cancias. También podrá actuar 
como fumigador de diversos líqui- 
dos (agricolas, anticontaminantes 
del petróleo y lluvia ácida entre 
otros), transporte militar, SAR, ASW, 
etc... Las normas utilizadas serán 
las de la FAR.21.101 (c) y la FAR 25; 
ATA A-86 y otras que se consideren 
adecuadas. 

Con la experiencia que se ha 
obtenido con el CL-215T, Canadair 
ofrece actualmente la remotoriza- 
ción y modificaciones de los CL- 
215 de la última serie, proporcio- 
nando los “kits” correspondientes. 

No cabe duda que el esfuerzo 
realizado por Canadair durante mu- 
chos años de estudios y experien- 
cias, sobre todo en los campos de la 
lucha contra los incendios foresta- 
les. proporcionará sus frutos en 
este avión de nueva generación. 
más flexible. versátil y eficaz y 
sobre todo más económico. WE 


menos el 75% de la potencia máxima durante un circuito previo al 


2. La utilización del Canadair CL-215 comenzó en España en 1969 
con el alquiler de dos aviones. Los dos primeros aviones adquiridos 
por ICONA aterrizaron en la base aérea de Getafe (Madrid) el 8 de 
febrero de 1971. 


3. La eficacia aérea en la lucha contra los incendios forestales es 
una función directa de los intervalos entre descargas. Al ser más 
veloz el avión CL-215T alcanza más rápidamente el lugar del 
incendio y realiza más descargas por unidad de tiempo. 


4. Una misión contra incendios exige disponer de potencia rápida 
en ciertas Ocasiones y emergencias, los datos obtenidos y la 
experiencia adquirida con los motores turbohélices confirman su 
pronta respuesta a las exigencias de los vuelos. 


5. Se han realizado las pruebas exigidas por la reglamentación 
vigente sobre efectos en el motor de la ingestión de aves. Las 
pruebas se realizaron con aves hasta de 2 kilogramos (gorriones, 
gaviotas y patos). Está garantizado que el motor desarrollará al 
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6. El fabricante del motor tiene sobrada experiencia en el uso de 
turbohélices en ambientes marítimos, como los que se encuentran 
en los mares del Norte, Caribe, Mediterráneo y Golfo Pérsico. No se 
encontraron efectos perjudiciales que provocasen corrosiones 
profundas o graves. La mayor parte de los materiales del CL-215T 
son por constitución resistentes a la corrosión (Titanio, Inco 718 y 
792) y las aleaciones de magnesio llevan un excelente tratamiento 
superficial. : 

En cuanto a los efectos de los gases y particulas que pueden 
encontrarse sobre los incendios y que podrian afectar al funciona- 
miento del motor se han recogido experiencias de varios operadores 
y no aparecen efectos perjudiciales, extremo que confirma el 
documento “Flight Conditions over Forest Fires”. Nota de Canadair, 
referencia JVR/1054/87-7 Abril 1987. 


7. Para un estudio matemático de la extinción de incendios 
forestales por medios aéreos se recomienda el estudio del documento 
“Extinción de incendios forestales mediante avión-Simulación 
Montecarlo". M, STADE. CANADAIR LTD. 
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Afganistán 


El día 15 de febrero pasado, los últimos contingentes soviéticos abandonaban Afganistán después 
de nueve años y cincuenta días de invasión. Lejos de ser una retirada triunfal, las tropas rusas, que 
habían llegado a Kabul en la Navidad de 1979, en apoyo al régimen afgano de carácter pro-soviético 
del presidente Karmal, dejaban tras de sí la pérdida de cerca de 15.000 de sus hombres y más de un 
millón de bajas por parte aígana. 

Muchos y variados han sido los factores determinantes en el discurrir de los hechos a lo largo de 
casi una década de enfrentamientos, desde los geopolíticos a los estratégicos pero, sobre todo y desde 
un punto de vista táctico, hubo algunos que cambiaron de forma radical el método de operar del 
ejército invasor y el curso de los acontecimientos. En los primeros años del conflicto los soviéticos 
habían tenido en el helicóptero el medio aéreo más profusa y variadamente empleado, tanto en 
transporte y reconocimiento como en acciones de fuego. Sin embargo, a partir del mes de noviembre 
de 1986, con el suministro a los guerrileros, por parte de Norteamérica del misil antiaéreo “Stinger”, 
el curso de los acontecimientos varió de manera notable. La utilización de la aviación y sus tácticas 
de empleo hubieron de ser modificadas: los derribos de aviones y helicópteros se sucedieron; y la 
moral de los guerrilleros se acrecentó en la misma medida que decrecía en el ejército invasor. 

Este junto con el resto de factores que han intervenido en el conflicto son analizados con rigor por 
un nutrido grupo de expertos, entre los que hemos contado con la colaboración de reconocidos 
miembros del Grupo de Estudios Estratégicos de la Fundación Ortega y Gasset, quienes han 
elaborado para este dossier los articulos siguientes: 


— “Afganistán: Introducción a un país en conflicto” de Manuel Coma, Profesor Universitario y 
secretario del GEES. 

— “La guerrilla afgana" de Luis Chacón, investigador del GEES. 

— “Afganistán: un combate desigual” de Jesús A Núñez Villaverde, Capitán de Infantería, 
investigador del GEES. 

— “Operaciones aéreas en la guerra de Afganistán", del coronel de Aviación. Ricardo Rubio 
Villamayor. 

— “La retirada soviética de Afganistán: ¿Ultimo acto o cambio de escenario?” de Román David 
Ortíz Marina, investigador del GEES. 
- — “¿Una salida para Afganistán? La retirada soviética y el futuro del país” de Rafael L. Bardají, 
Director del GEES, y 

— “Afganistán: 15 enseñanzas para la OTAN”, artículo realizado por Rafael L. Bardají y Román 
David Ortiz Marina, Director e investigador del GEES respectivamente. 


A quince días del regreso de las tropas soviéticas hacia su país, Revista de Aeronáutica y 
Astronáutica ha pensado que era el momento oportuno de hacer un balance de lo que ha supuesto 
esta grave crisis y espera que la publicación del presente dossier suponga un claro acercamiento al 
tema expuesto y sirva para aclarar ideas y conceptos respecto a un conflicto. en el que ni mucho 

menos se ha puesto el punto final a su último capítulo. W 
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Afganistán: 
introducción a un país en conflicto 


MANUEL COMA, 
Profesor Universitario 





EL PAIS 


entre el Oriente Medio, el Asia Central y la India y ha sido atravesado por todos los invasores del 

subcontinente índico. El Oeste del país está formado por desiertos (Seistán y Registán) que prolongan 
los del oriente iraní. Luego viene un piedemonte recorrido por la carretera de Herat a Kandahar, con 
pequeños valles que forman oasis y luego aparecen las montañas que ocupan la mayor parte del país, con 
la gran dorsal del Hindu-Kush, que de Oeste a Este ocupa la parte central del país, con sus cumbres de más 
de 6.000 m. y una altura media de 5.000 m. y puertos en torno a los 3.000. Al Norte, entre las montañas y el 
río Amu Daria (el Oxus de la antiguedad), que forma la frontera con la Unión Soviética, se extiende el 
Turquestán afgano con Mazar-i-Sharif como principal centro urbano. Región arenosa e insalubre, 
escasamente poblada, es la Bactriana de los sucesores de Alejandro Magno, época en la que floreció con 
numerosos canales de riego. Más al Este se encuentra Badajshan, región de altitudes medias con valles 
fértiles, completamente aislada del Sur por la principal alineación del Hindu Kush. Una pequeña región con 
fisonomia propia la forma el valle del Kabul y sus afluentes, que desaguan en el Indo. Contiene las tierras 
más fértiles del país y en la antiguedad formó parte del reino grecobudista de Gandhara. Del resto sólo los 
valles y algunos oasis son económicamente aprovechables. Del atraso del país da idea el hecho de que ni 
siquiera su superficie es conocida con exactitud. Estará, según los métodos de cálculo, entre 630.000 y 
700.000 kilómetros cuadrados. 

El clima es típicamente continental: extremado y seco, muy frío en invierno y muy cálido en verano, con 
precipitaciones concentradas en los primeros meses del año y que en raros puntos sobrepasan la media de 
500 mm., con lo que la verdadera fuente de riqueza para el país es el agua. 

La actividad económica más importante es la ganadería lanar, rebaños de un tipo indigena de carneros 
que acumulan en el rabo gran cantidad de grasa para las épocas en que.escasean los pastos. En los valles 
bajos bien regados se cultivan los cereales y algunas leguminosas. La fruta es abundante y de calidad y los 
afganos abusan de ella para su alimentación. El nivel de vida es muy bajo y la casa rural carece de 
mobiliario, pero no se percibe el grado de miseria apreciable, por ejemplo, en la India. A ello contribuye sin 
duda que el pais ha sido poco afectado por la revolución sanitaria moderna y la mortalidad infantil sigue 
siendo muy alta, cruel método de regular la presión demográfica. El primer censo moderno se estaba . 
realizando cuando se produjo la invasión soviética. Las estimaciones más fiables para esas fechas (1979) 
dan una población de algo más de 15 millones de habitantes, de los que una tercera parte pueden haber 
huido del país (unos tres millones a Pakistán y dos a Irán). El éxodo provocado por la politica de tierra 
calcinada seguida por lo soviéticos para restar apoyo a la guerrilla, ha producido también fuertes 
migraciones interiores. Los que no han podido cruzar la frontera se han refugiado en las ciudades, que han 
crecido mucho durante la guerra. El número de personas que han perdido su hogar y su medio de vida 
puede muy bien representar la mitad de la población. 


¡ A importancia de Afganistán reside en que, a pesar de su endiablada orografía, es un punto de tránsito 


LAS ETNIAS 


religiosos y tribales. La unidad social básica para la mayoría de los afganos es la tribu y ello tiene 
profundas implicaciones politicas. Islámico lo es todo el país, de un islamismo especialmente 
tradicional, con un claro predominio de los sunitas. Á pesar de que hay más lenguas que grupos étnicos el 
panorama lingúístico se simplifica por el hecho de que casi todos los que no son pathanes hablan farsi 
(persa) además de su idioma materno. Los pathanes, naturalmente, hablan su propio idioma, el pushto o 
patán. Con todo, el número de lenguas diferentes supera las treinta, pertenecientes a varias grandes 
familias, con predominio de dos grandes troncos, el indoeuropeo y el uralo-altáico. En cuanto a las etnias, 
concepto de contornos siempre difusos, determina la identidad social de los afganos en medida variable 
pero siempre importante, entremezclada con la identidad tribal clásica y familiar. 
Algunos antropólogos clasifican los grupos étnicos distinguiendo entre los que están organizados 
tribalmente y los que no lo están. Los datos demográficos se refieren al periodo anterior a la invasión 
soviética y son siempre aproximados. Los pushtun o pathanes, de raza blanca, son tribales y constituyen el 


T EMA mayor cuando se habla de la población afgana es su división en grupos étnicos, linguísticos, 
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grupo más importante desde todos los puntos de vista. Con unos siete millones representan poco menos de 
la mitad del total de la población y a su iniciativa se debe la precaria unidad del país. Sin embargo esa cifra 
no es, a su vez, más que una mitad escasa de los efectivos totales de este grupo que vive a caballo sobre la 
frontera afgano-pakistani, con ocho millones en el territorio del segundo pais. Sus valores y su cultura se 
pueden considerar típicamente afganos y han influido en grados diversos en otros grupos. Desde sus áreas 
fronterizas han desbordado hacia otras regiones, desplazando a sus habitantes originales hacia tierras más 
pobres, como ha sucedido con los hazaras del centro del país, empujados desde los valles a las montañas. 
Los pathanes son casi todos sunitas y muchos pertenecen a órdenes religiosas sufies. 

Los hazaras, sobre un millón, ocupan el macizo central, hablan un dialecto persa y constituyen la mayor 
comunidad chiita del pais. Su' piel es amarilla y su origen probablemente mongol. Se consideran 
descendientes de los soldados de Gengis Kan, pero no es nada seguro. Son más pacíficos que casi 
cualquier otro grupo y especialmente pobres. En las ciudades, hay muchos en Kabul, suelen desempeñar 
oficios humildes. En un universo social de continuas disputas de rango son unanimemente desdeñados por 
todos los demás, sin embargo, su comportamiento en la guerrilla ha sido notable. 

Los aimaq, casi un millón, campesinos y nómadas de las montañas del Oeste, de cultura centroasiática, 
como los hazaras, son sunitas. 

Los nuristanis, en las montañas al Nordeste de Kabul, son solamente cien mil, pero hablan varios 
dialectos emparentados entre sí. De piel clara y cabello rubio, de claro origen indoeuropeo, fueron 
convertidos al Islam, a la ortodoxia sunita, por medios violentos, a finales del pasado siglo. Su región tue 
rebautizada como Nuristán, “país de la luz”, y perdieron su antiguo nombre de Kafires. Aunque fanáticos 
musulmanes conservan muchos rasgos de su antiquísima cultura. 

Los baluchos viven en su mayoría en Persia y Pakistán y sólo unos cien mil nomadean por los desiertos 
del Oeste de Afganistán. 

Las principales etnias no tribales son los tayikis en el Noreste, unos dos millones, hablan dialectos 
persas y forman una continuidad con sus hermanos de la Unión Soviética. La mayoría son sunitas, pero 
algunos son chiitas o ismailíes. Los uzbecos y los turcomanos hablan dialectos de estirpe turca, situados en 
el Norte, se hallan también a caballo sobre la frontera con la Unión Soviética. Suman aproximadamente un 
millón. Los mismo efectivos humanos representan los farsiwan, en la zona de Herat, de idioma persa, 
confesión chiita y origen iranio.- También se llaman tayikis a gentes de diversos orígenes, de idioma persa 
y religión sunita, distribuidos por todo el país y que culturalmente no tienen nada que ver con los tayikis 
propiamente dichos del NE. 

Una cierta familiaridad con el mapa étnico de Afganistán resulta indispensable para ubicar 


adecuadamente los grupos de la resistencia. Para la comprensión de la misma es todavía más importante: 


conocer el mundo de valores que ha producido una sociedad tan fragmentada. Con un noventa por ciento 
de población rural y un enorme apego al terruño los extranjeros los ven como un pueblo —o colección de 
pueblos— tremendamente cerrados sobre sí mismos. Pero ellos se ven de muy diferente manera. En el cruce 
de las rutas de caravanas, conquistadores y migraciones de pueblos, de lo que da testimonio su 
abigarramiento étnico, se sienten parte protagonista de la historia universal en el pasado y en el presente. 
Tanto por razones geográficas como por razones históricas las condiciones de vida en el país han sido 
siempre muy duras. Estas condiciones han desarrollado un feroz individualismo que se plasma en un 
exacerbado sentido del honor, concebido como autoestima y exigencia de reconocimiento y respeto por 
parte de los demás. La reputación de valor personal e incluso brutalidad va pareja con la lealtad y sentido 
de hospitalidad. La vida se concibe como una lucha de todos contra todos por el honor, la riqueza y la tierra. 
Los niños son adiestrados desde pequeños en el uso de las armas, para luchar por sí mismos. Al mismo 
tiempo, cuando la amenaza es externa a la propia unidad social, ésta, familia, clan o tribu, suspende sus 
rivalidades externas y se une frente al invasor. 

Ese arrogante y fiero individualismo y ese fuerte localismo son poderosas fuentes de resistencia frente 
al invasor, pero suministran una base muy débil para la unidad en un país casi carente de sentido nacional, 
en el que la oposición a los esfuerzos centralizadores han sido históricamente un elemento de aglutinación 
de la conciencia tribal o étnica, desempeñando en ocasiones un papel análogo al de la agresión exterior. La 
superestructura estatal sólo se acepta como protectora de los mil particularismos que caracterizan esa 
comunidad de pueblos que es Afganistán. Pero como ha sucedido en muchas comunidades tradicionales, 
el elemento de identidad más amplio, el que crea ciertos vínculos entre gentes que se miran como extrañas, 
es la religión. Independientes de la organización tribal, los líderes religiosos han representado el papel de 
jefes de la jihad o guerra santa frente, por ejemplo, a rusos e ingleses en el siglo XIX, y lo vuelven a 
representar en la actualidad, pero eso no anula el sentido pragmático y terrenal de los afganos y ningún 
fenómeno parecido al Jomeinismo se ha dado en Afganistán. Por lo demás, la lucha actual ha creado 
algunos nuevos vínculos entre combatientes que quizás pudieran significar un cierto avance de la 
conciencia nacional, pero la persistencia de las divisiones sigue siendo muy visible y la lucha afgana por la 
independencia tanto o más que lucha por un gobierno libre lo es por verse libre de un gobierno. 


EL LEGADO DE LA HISTORIA 


ESDE la época de Ciro el grande, el país que hoy llamamos Afganistán ha sido en ocasiones centro 
y en otras parte de grandes imperios, persas, griegos, hunos, chinos, mongoles, turcos e indios. El 
Afganistán moderno arranca de la descomposición, a mediados del siglo XVIII, del imperio persa 
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sefevida, del que formaba parte. Un jefe de una tribu pathan, los Durrani, se hizo elegir rey y con diversa 
fortuna y grado de autoridad sus sucesores, aunque no siempre por línea directa, consiguieron mantener tal 
dignidad dentro de la misma familia hasta la llamada revolución de Saur, de 1978. En muchos momentos ha 
sido un típico estado tampón, pero nunca como en el siglo XIX desempeñó tal papel, hasta el punto de que 
puede decirse que debe su existencia actual a esa función de tierra de nadie entre el imperio ruso que 
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avanza implacablemente hacia el Sur por las estepas de Asia Central a lo largo de todo el XIX y el imperio 
británico que no desea a ninguna gran potencia en los aledaños de la India (no debe olvidarse que la India 
británica incluía todo el Pakistán actual). Inglaterra comenzó a peocuparse a partir de la paz de Tilsit (1807), 
cuando Napoleón le dió a Alejandro | vía libre en Oriente, a pesar de que por entonces el oso ruso se hallaba 
todavía lejos de los confines indios. Un primer intento inglés de asegurarse la frontera del NO (primera 
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guerra afgana, 1840-41), se saldó con un desastre en el paso de Jiber. Cuando en 1879 una misión inglesa 
fue asesinada, el ejército inglés ocupó Kabul (segunda guerra afgana) y procedió a instalar en el trono a 
Abdur Rahman, de la familia Durrani, protegido del zar durante años y verdadero estadista que aceptó un 
protectorado inglés como mejor vía hacia la independencia y protección frente a su poderoso vecino del 
Norte. En la última década del siglo XIX quedaron fijadas las fronteras con Rusia, a la que tuvo que ceder 
algún territorio, y la India, y esa extraña apófisis que es en el NE la franja de Waham, en la meseta de Pamir, 
el techo del mundo, en ta actualidad prácticamente anexionada por los soviéticos, da testimonio de la 
función del país entero como separador de dos imperios. : 

Su hijo y sucesor Habibullah (1901-19) consiguió durante la Primera Guerra Mundial mantener una 
neutralidad favorable a Inglaterra a pesar de las simpatías que en el país gozaba la causa otomana, lo que 
le llevó a morir, como la mayor parte de sus precesores, asesinado. Su hijo Amanullah (1919-1929) 
proclamó desde el primer momento la plena independencia del pais, lo que, tras alguna resistencia fue 
aceptado por los ingleses en el tratado de Rawalpindi (1919). Amanullah quiso realizar una rápida 
modernización del país que se le indigestó a sus muy tradicionales súbditos y le costó el trono en el 29, 
pronto ocupado por una nueva dinastía, siempre dentro del clan Durrani. Desde el 33 gobernó el rey Zahir 
hasta la eliminación de la monarquia en 1973. Un momento decisivo llegó con el abandono de la India por 
parte de los británicos en 1947. Los dirigentes afganos se dirigieron entonces a Estados Unidos para 
contrapesar la influencia rusa y como fuente de ayuda para la modernización. De manera especial, ese fue 
el intento de Daud en 1953. Daud, primo del rey, ocupó el cargo de primer ministro del 53 al 63. Continuó 
con energía los intentos de transformar el ejército y el pais, pero rechazado por los americanos se decidió 
a jugar la carta rusa. Por aquellos años los americanos desdeñaban el valor estratégico de Afganistán, 
convencidos de que en la era de la'aviación había desaparecido el interés de los pasos de montaña afganos 
como puertas que controlaban el acceso al subcontinente indio. Los americanos vieron incluso con buenos 
ojos que junto a sus programas de ayuda al desarrollo del país aparecieran una serie de iniciativas rusas, 
especialmente en áreas educativas y militares, presentándolo como ejemplo de la colaboración de ambas 
superpotencias en la ayuda al Tercer Mundo. 

Durante el primer período de Daud (53-63) los soviéticos comenzaron a edificar una infraestructura de 
penetración en Afganistán y el país dió un paso adelante en su lento proceso de modernización. Las nove- 
dades de mayor impacto social se dieron en el campo educativo. Se desarrollaron instituciones univer- 
sitarias y de formación de maestros, creándose así, muy especialmente en Kabul, una élite crecientemente 
politizada e insatisfecha. Eran muy pocas decenas de miles de estudiantes, profesionales, funcionarios y 
oficiales del ejército, una gota de agua en el conjunto del pais, pero ocupando una posición clave para influir 
en el proceso político. 

Tras la caida de Daud se aprobó una constitución (1964) según las lineas propuestas por el propio 
Daud, y el pais se transformó formalmente en una monarquía democrática. Las elecciones estuvieron 
bastante controlados por las autoridades, como en casi cualquier país del Tercer Mundo, pero algunos 
lideres izquierditas consiguieron hacerse elegir miembros del parlamento, y, con altibajos, floreció una 
notable libertad de prensa. Este período (1963-73), llamado de Nueva Democracia, fue de gran eferves- 
cencia política e ideológica. Se fundaron más o menos clandestinamente partidos políticos que abarcaban 
todo el espectro desde el comunismo hasta el radicalismo islámico, aunque a lo largo del periodo la 
creciente frustración y la falta de un apoyo firme del rey a sus propios jefes de gobierno propició una 
progresiva polarización en la que los dos extremos citados fueron marginando las opciones más centristas 
y occidentalistas. En enero del 65 se creó un partido comunista con el nombre de Partido Democrático del 
Pueblo de Afganistán que agrupaba diversas facciones rivales de la extrema izquierda con vistas a las 
inmediatas elecciones. A mediados del 67 el partido se hallaba ya escindido en dos facciones conocidas por 
los nombres de sus respectivos órganos periodísticos: Parchan (bandera) de Babrak Karmal, veterano lider 
estudiantil, tayiki, de clase alta, y Jalk (pueblo), cuyo principal líder era Mohamed Taraki, pathan de humilde 
origen, fundador del partido, con Hafizullah Amin como segundo. 

El descontento contra la monarquía condujo a un golpe militar que llevó de nuevo a Daud al poder, esta 
vez como presidente de una flamante República. Daud se apoyó en elementos izquierdistas, pensando en 
utilizarlos, no en ser utilizado por ellos, como había pretendido hacer en su anterior periodo de gobierno con 
la ayuda soviética, pero jugó a aprendiz de brujo. Su persecución a los comunistas llevó a que estos recons- 
truyesen momentáneamente su unión y pusiesen en marcha un golpe de estado militar en abril del 78, 
conocido por el nuevo régimen nacido en esa fecha como la Gran Revolución Saur, del nombre islámico del 
mes en que tuvo lugar. En realidad no hubo movilización popular ni participación civil excepto en la 
dirección del golpe. Los enfrentamientos entre unidades militares produjeron alrededor de mil víctimas y 
toda la familia de Daud fue. asesinada. A partir de ese momento hubo en Afganistán un régimen comunista 
encabezado por Taraki, y la brutalidad de sus métodos para civilizar el país originó a los pocos meses un 
movimiento de resistencia islámica. Esto asustó a los soviéticos, así como la arrogante independencia de 
que hacía gala respecto a su embajada. Elto condujo a su asesinato y sustitución por Hafizullah Amin, su 
lugarteniente, hombre mucho más adaptable, tanto, que la KGB comenzó a sospechar a los pocos meses 
que se entendía con la CIA. Sin embargo la KGB pensaba que Afganistán era un país ingobernable e 
inmanejable, que con cualquier régimen seguiría manteniendo una arisca neutralidad que en nada 
perjudicaria los intereses soviéticos, pero Bresnev arrastró al Politburó para que actuase en consonancia 
con la doctrina que lleva su nombre, y así la invasión de los últimos días del año 79 estuvo motivada 
esencialmente por el mantenimiento del principio de irreversibilidad de un régimen comunista. M 
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La guerrilla afgana 


Luis CHACON, 
Investigador del GEES 





N un país como Afganistán (650.000 km*), con enormes llanuras, grandes zonas montañosas, con 

valles que permanecen incomunicados durante varios meses al año, la lucha guerrillera no es algo 

extraño. Los afgulis y otras étnias ya la habían empleado contra rusos e ingleses en el pasado. Así 
que, cuando, con el golpe militar de 1978 que derrocó al Rey, un cierto número de disidentes políticos y 
religiosos decidieron emprender la lucha armada recurrieron al estilo de guerra que les era más natural. 
Aprovechando el conocimiento del terreno en el cual se movían se originaron entre 150 y 200 grupos 
armados que combatían tanto desde dentro del país como desde bases instaladas en Pakistán e Irán. 

En un principio estos grupos guerrilleros surgieron espontáneamente, alejados de lideres políticos, en 
torno a un caudillo de la propia étnia; su máximo afán era salvar su país y su religión. Con la llegada de los 
soviéticos los problemas de la guerrilla aumentaron. Ya no se tenían que enfrentar únicamente con un ejér- 
cito escaso de moral y efectivos, sino contra unas fuerzas altamente disciplinadas y entrenadas y capaces 
de desarrollar una movilidad y una potencia de fuego extraordinarias. La reacción de los guerrilleros fue 
unirse a los disidentes político-religiosos de Pershawar (norte de Pakistán) y Quom (Irán), los cuales po- 
seian el apoyo político y militar que ellos necesitaban. Asi grupos armados se afiliaban a movimientos 
políticos de la oposición. Estos entregaron a la guerrilla las armas que precisaban para obtener sus primeras 
victorias importantes, lo que supuso que la ayuda externa fuera cada vez menos tímida y entrase en una 
dinámica que culminó con la entrega de los Stinger en 1986. Gracias a estos misiles antiaéreos la 
perspectiva de los combates cambió notoriamente: los aviones de combate y sobre todo los helicópteros 
dejaron de ser los "señores de la guerra” en Afganistán. Ya los guerrilleros no eran tan fáciles de cazar. 





Cuando llegaron a Alganistán, los soviéticos estaban muy poco acostumbrados al sitema de lucha de los mujaidines. 
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LA GUERRILLA ANTES DE LA INVASION SOVIETICA 


al Gobierno comunista de Kabul. Este grupo, el Frente de Rescate Nacional, fue establecido en Pers- 
hawar por el Dr. Syed Burhanuddin Rabbani, profesor de Ley Islámica de la Universidad de Kabul, este 
grupo representaba ocho alas de la derecha y tenía 100 miembros del antiguo parlamento. Junto al F.R.N. 
existían tanto en Pershawar como en Afganistán un buen número de agrupaciones guerrilleras, que: 
acabaron poco después por colapsar al Frente, debido en su mayor parte a las luchas internas por el poder. 
Estos grupos guerrilleros eran y siguen siendo en gran parte agrupaciones de seguidores de uno u otro 
líder político o religioso de la oposición, careciendo los guerrilleros y sus propios lideres de instrucción 
militar. Estos movimientos armados estaban tan preocupados en luchar entre ellos como contra Kabul y por 


E ! NMEDIATAMENTE después del golpe de estado de abril de 1978 se creó un grupo con el fin de expulsar 


lo general tan descontentos contra el Gobierno como contra los lideres de la oposición refugiados fuera de 


Afganistán, a los cuales tenian de todos modos que acudir en busca de armas y suministros. Por lo general 
el guerrillero afgano está mucho más motivado por salvaguardar su religión y su país que por una auténtica 
lucha política. Y no fue hasta la invasión soviética que los intentos de unificación dieron algunos frutos: 
poco a poco, debido al odio a los invasores y a la necesidad de mejor y más cuantioso equipo que sólo se 
podía obtener a través de Pershawar, fueron apareciendo líderes cada vez más importantes y que agrupaban 
a un mayor número de seguidores. 


LA GUERRILLA DESPUES DE LA OCUPACION SOVIETICA 


J 


UNTO al primer intento de uniticación se produjeron otros dos con la fundación en 1978 del Movi- 
miento Revolucionario Islámico por Hezb-i-Islami de Hekmatyar y Jamiat-i-Islami de Rabbani; y otro 
en diciembre de 1979 con la invasión soviética, pero ambos fracasaron ¡igualmente debido no sólo a la 
presión de los otros grupos, sino también al afán de poder de cada uno de ellos y a su negativa a perder su 
independencia. De todas formas, la necesidad de una reorganización de la guerrilla, a partir de 1980, en 
grupos más numerosos por una parte, y de pertrechos militares más cuantiosos y sofisticados por otra, hizo 
que comenzaran a agruparse muchas organizaciones armadas menores en torno a los grupos mayores y a 
afiliarse a los lideres en el exilio, aún así en 1983 subsistian más de 150 grupos armados distintos, que 
seguían peleando por la supramacia (mapas 1 y 2: además de reflejar la gran cantidad de terreno que 
domina la guerrilla, reflejan la distribución de ésta, la cual no domina mucho más terreno que antes. La 
consecuencia es inmediata: las facciones de la resistencia están dedicando una parte de su esfuerzo a 
conseguir ser el grupo más poderoso de una zona). 

A raíz de la conferencia islámica de mayo de 1980 quedaron dos cosas claras, por una parte las grandes 
trabas ideológicas y personales que existían entre los moderados y los fundamentalistas como para pensar 
en una posible reconciliación y, por otro, quedó clara la necesidad de aunar esfuerzos. Así en verano de 
1981 se anunció la creación de dos coaliciones: la de los moderados y la de los fundamentalistas, llamadas 
ambas Unidad Islámica de Mujahidin Afganos y que son identificadas como el Grupo de los Tres y el Grupo 
de los Seis (después Siete). 





1. Grupos de resistencia en Pakistán 
A) Los moderados: grupo de los tres 


La coalición moderada se caracteriza esencialmente por las siguientes cosas: liberación del país de la 
dominación soviética y del ateísmo comunista; el establecimiento de un sistema islámico; la elección 
democrática de un gobierno islámico; en el papel mediador del Rey Zahir Shah y en las relaciones amistosas 
con los países de Europa Occidental y Estados Unidos. Esta coalición establecida en 1981 creó un orga- 
nismo interno a fin de aunar esfuerzo bélico y fuentes financieras. Dicen representar al 70% de la población 
afgana de antes de la guerra, que era de 17 millones de personas. Esta coalición está bien vista por los países 
occidentales, cuenta con la ayuda directa económica y militar de EE.UU., aunque ha recibido duras críticas 
por la corrupción de sus dirigentes. 


1.  Mahaz-i-Milli Islami (Frente Islámico Nacional; lider: Sayed Ahmad Galiani). es la organización de 
la casta étnica Pathan, que domina media docena de las provincias fronterizas del sur. Aunque a partir de 
1983 su influencia ha disminuido. 

2. Harakat-¡-Enquilab-i-Islami (Movimiento Islámico Revolucionario; líder: Mohammad Nabi Mo- 
hammadi). es posiblemente el grupo con mayor número de seguidores, en gran parte debido a la flexibilidad 
de sus principios políticos. Sin embargo está pobremente organizado y muy minado por las penetraciones 
de la polícia secreta afgana. 

3. Jabha-i-Milli Nijat (Frente de Liberación Nacional; líder: Sebgatula Mohadedi). Es el grupo 
guerrillero con menor número de seguidores y no está bien organizado. 


B) Los fundamentalistas: grupo de los seis (luego siete) 


Se estableció dos meses después que la de los moderados como forma de oposición a ésta. Formada 
inicialmente por seis grupos fue ampliada en 1982 a siete. Como el Grupo de los Tres, busca la eliminación 
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del Gobierno de Kabul y la expulsión de los soviéticos pero ahí acaba toda la similitud; son partidarios de 
un gobierno fundamentalista; desdeñan todo papel del Rey, son acérrimos anti-occidentales. El Grupo de 
los Siete cuenta con menos partidarios que la Coalición de los Tres. El grupo ha buscado varias veces una 
unión más profunda, pero nuevamente la lucha por el poder y los problemas de representatividad que 
plantean los grupos pequeños, que quieren más de la que obtienen, ha impedido todos los intentos. 


1. Jamiat-i-Islami (Sociedad Islámica; lider: Profesor Burhanuddin Rabbani). Compuesta principalmente 
por la etnia tayiki. Sus guerrillas afiliadas operan desde Badakhshan en el noreste a Herat en el noroeste. 
Entre 1982 y 1983 se enfrentó con otros grupos guerrilleros, busca el establecimiento de un régimen 
islámico al estilo iraní, pero sin sus elementos fanáticos. Jefe militar: Ahmed Shad Massud. 

2. Hezb-i-Islami (Partido Islámico; lider: Gulbuddin Heckmatiar). Se ha ganado la fama de ser el 
grupo guerrillero más efectivo y mejor organizado. Heckmatiar es el más radical anti-occidental de entre los 
lideres en Pershawar y Abdul Haq es su jefe de zona en torno a Kabul. 

3. Hezb-i-Islami (Partido Islámico; lider: Yunis Kalis). Facción escindida del grupo de Hekmatyar. 
Opera principalmente en las provincias de Nangarhar y Kabul. 

4. Itihad-i Islami Baraye Azadi Afganistan (Unión Islámica para la Liberación de Afganistán); líder: 
Abd-i-Rab Rasoul Sayaf). Lucha también por un gobierno al estilo iraní y es anti-occidental. Cuenta sin 
embargo con muy pocos guerrilleros afiliados en el interior de Afganistán. 

5. Harakat-i-Enquilab Islami (Movimiento Islámico Revolucionario; lider: Nassrallah Mansour). En 
1981 rompió con el grupo de Nabi Mohammadi. Cuenta solamente con dos grupos guerrilleros afiliados. 

6. Harakat-i-Enquilab Islami (Movimiento Islámico Revolucionario; líder: Rafiullah al - Mousin). También 
escindido del Harakat de Mohammadi. No cuenta con seguidores entre la guerrilla. 

7. Frente Islámico o Frente de Liberación Nacional (lider: Mohammad Mir). Se originó de una escisión 
del grupo de Mohadeddi cuenta con muy pocos seguidores y no se le conocen grupos guerrilleros afiliados. 


2. Grupos de resistencia en Irán 


Hay básicamente tres grupos de resistencia que operan desde Quom, Irán. Estos tres grupos desean un 
gobierno islámico pro-iraní, son por tanto radicalmente anti-occidentales. Aún así el apoyo del régimen de 
Jomeini era más teórico que real hasta que en 1981 empezó a enviar algunas armas y dinero a la resistencia 
a cambio de apoyo a la política exterior de Irán. El grupo más importante era el de Nasr, hasta que un grupo 
menor Sepah, se hizo con la hegemonía. 


1. Asociación del Movimiento Islámico de Afganistán, comandada por Mohamed Asif Mohseni. 
2. AlNasr (Victoria), liderado por Mir Hoseyn Sadequi. 
3. Shura. 


Posteriormente bajo la presión de Pakistán las facciones políticas de los distintos grupos guerrilleros 
han formado una coalición cuyo fin es sustituir al gobierno de Kabul cuando este haya caído, lo que dota 
asimismo a estos grupos de un órgano que centraliza la ayuda internacional. Esta coalición se enfrenta a 
serios problemas debido principalmente al antagonismo que existe entre cada una de las facciones. Pese a 
ello, el hecho de que exista un enemigo exterior al que combatir permite salvar estas dificultades en el 
territorio político. También se ha hecho notar esta unión en la efectividad de la guerrilla, a pesar de que la 
lucha entre los distintos grupos por la supremacía continúa, ha disminuido notablemente y ha permitido 
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igualmente fijar unos objetivos comunes aunque a gran escala para las operaciones guerrilleras. En la 
actualidad la coalición está encabezada por el lider del grupo Mahaz-¡-Milli Islami: Sayed Ahmad Gailani de 
tendencia moderada. Este cargo es rotativo cada tres meses entre los dirigentes de las distintas facciones. 

La guerrilla es en definitiva un número indeterminado de hombres, sólo se pueden saber cuántos 
operan en algunos lugares determinados o de algunos lideres, por ejemplo Mansour reunía 3.000 
voluntarios (aunque sólo podía equipar a 700), organizados en unos 150 grupos distintos con una moral 
elevada, muy fogueados y que van poco a poco acumulando experiencia militar; pero que carecen de una 
dirección central, de medios de comunicación y armas, y con una escasa capacidad de coordinación. 

Esto les ha obligado la mayoría de las veces en contra de su forma de pensar, a afiliarse con alguna de 
las organizaciones políticas que se encuentran fuera de Afganistán, ya que son éstas las que reciben las 
ayudas internacionales. Sin embargo el alejamiento entre los comandantes guerrilleros y los líderes 
políticos es cada día mayor. 


EL APOYO INTERNACIONAL A LA RESISTENCIA Y SUS CONSECUENCIAS 


A primera ayuda le llegó a la guerrilla en 1978, se trataba de dinero procedente de los paises árabes, 

con Arabia Saudí, pequeños países del Golfo y Libia a la cabeza. Estas primeras ayudas sirvieron para 

que la resistencia lograra sobrevivir y comprar algunas armas. En 1979, después de la invasión, los 
fondos fueron dedicados fundamentalmente a la consolidación y unión de los grupos sitos en Pershawar, 
pero esto no les sirvió nada más que para instalar unas modestas oficinas y permitir a sus líderes viajar a 
occidente en busca de otros apoyos. Los primeros datos sobre cantidades entregadas a la resistencia hacen 
referencia a 25 millones de dólares entregados por Arabia Saudí en 1980, y a 15 y 35 millones de dólares 
entregados en 1981 y 1984, respectivamente. Lo que sí está realmente claro es que mientras que los países 
del Golfo financian a los grupos moderados, Libia e trán lo hacen con los fundamentalistas. 

Sin embargo la ayuda en forma de armas no llegó tan pronto; entre 1978 y 1982, toda la ayuda en 
material bélico que recibieron no permitia armar ni a una cuarta parte de los guerrilleros, éstos obtenían la 
mayor parte de su equipo caputurándolo al régimen de Kabul y a los soviéticos. Aún así los mejores 
proveedores de la resistencia en esta época eran los egipcios y los chinos. 

A partir de 1982 se produjo un cambio importante tanto cuantitativo como cualitativo, los suministros 
se doblaron con respecto al año anterior, y en esto muy probablemente tuvieron mucho que ver las victorias 
guerrilleras del año precedente: morteros, ametralladoras, lanzagranadas y rifles automáticos empezaron a 
llegar procedentes ahora de Estados Unidos y de los países que se las habían servido anteriormente, vía 
frontera paquistaní. Las ayudas sin embargo tienen distinta importancia y sentido dependiendo del país de 
donde proceden: 


Egipto inició la entrega de armas a la resistencia prontamente. En 1980 Anwar Sadat declaró que esta 
ayuda se incrementaría así como las ropas, las medicinas, la comida y otros artículos, los cuales llegaban 
siempre a través de Paquistán. A pesar de los rumores sobre la posibilidad de que estuvieran entrenando a 
guerrilleros, nunca se han visto asesores egipcios en Afganistán. De todas formas el asesinato de Sadat 
terminó casi totalmente con la ayuda egipcia. China, Pakistán e Irán han ayudado también a la resistencia 
por diferentes motivos; no existe evidencia de que Pakistán haya entregado armas a la guerrilla, sin 
embargo, la ha ayudado de otras formas: la mayor parte de las armas que se entregan a los guerrilleros 
atraviesan Pakistán y las más importantes organizaciones de la oposición se encuentran en Pershawar, está 
claro que sin el consentimiento de los paquistaníes esto sería mucho más difícil. El gobierno está seriamente 
preocupado por el papel que juegan frente a los soviéticos, por lo que han impuesto tres condiciones para 
la continuación de su ayuda: primero, los países que suministran armas no deben dar detalles del papel de 
Pakistán; segundo, las armas que lleguen a Pakistán deben ser llevadas lo más rápidamente posible a la 
frontera; y tres, la cantidad de armas que atraviesen el país debe ser limitado al equivalente a dos aviones 
de transporte por semana. Todo esto se realiza bajo la supervisión del Directorio de Interservicios de la 
Inteligencia Paquistaní, quien los transfiere a los mujaidines. Irán por su parte se limitó, durante los primeros 
años de la guerra (1978-81), a entregar una pequeña cantidad de armas y dinero, las cuales eran retiradas 
al entrar en el país y vueltas a entregar al cruzar de nuevo la frontera con Afganistán, en 1982 esta política 
cambió, armas y otras ayudas eran entregadas en mucha más cantidad que antes a los grupos guerrilleros 
pro-jomeinistas; esto implica que ciertos grupos pierden el apoyo de Irán cuando no están conformes con 
las directrices que éste les impone, así ocurrió por ejemplo con los grupos Shura y Al-Nasr. Comparado con 
la cantidad de armas que cruzan por Pakistán, el monto de las que lo hacen por Irán es muy pequeño. La 
asistencia china es la más desconocida de todas, no hay datos sobre su alcance, sin embargo es la preferida 
por los guerrilleros en ciertos aspectos al ser las armas chinas copia de las soviéticas. 

El país que más ha ayudado a la resistencia en los últimos tiempos, ha sido sin lugar a dudas Estados 
Unidos, que ha ido incrementando paulatinamente la cantidad y calidad de sus envios; sobre todo desde que 
la ayuda ¡iraní podía haber convertido a Pakistán en otro país fundamentalista radical; esto junto con la 
posibilidad de volver a cerrar el círculo entorno a la U.R.S.S., la opinión pública americana y otros sectores 
han favorecido este aumento de ayuda tanto material como financiera. Estados Unidos ha entregado armas 
que van desde la pistola a ametralladoras. Sin embargo las armas que más han servido a la guerrilla son, sin 
lugar a dudas, los misiles antiaéreos guiados por calor Stinger. En 1986, EE.UU. había distribuido entre las 
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facciones moderadas unas 150-200 unidades; a pesar de su escaso número estas armas revolucionaron la 
guerra. 

Cuando llegaron a Afganistán, los soviéticos estaban muy poco acostumbrados al sistema de lucha de 
los mujaidines, poco a poco fueron desarrollando tácticas válidas para la contra-insurgencia, estas tácticas 
se basaban en gran parte en dos aspectos: la concentración de tropas y el apoyo y transporte de las mismas 
desde el aire. Debido a la validez que tuvieron estas durante años, cuando sus helicópteros y aviones 
empezaron a ser derribados, las operaciones contra la guerrilla disminuyeron drásticamente. Los 
helicópteros ya no podían actuar solos sino en grupos de 4 ó 6, apoyándose mutuamente. Asi las ya 
insuficientes tropas soviéticas hubieron de ser replegadas y agrupadas nuevamente, con lo que la guerrilla 
volvió a ganar terreno en todos los “frentes”. Añadido a este aumento de las capacidades ofensivas de la 
guerrilla, se introdujo una nueva inyección de moral en los guerrilleros, al ver que por primera vez, los 
temidos Mil Mi-24 eran derribados, incluso por un luchador solitario, sin necesidad de las arriesgadas 
Operaciones que se tenian que montar con anterioridad. 


TÁCTICA Y ARMAS DE LOS MUJAIDINES 


A L inicio de la guerra las bases desde las que 
operaba la resistencia, las “markhaz”, eran estables 
y fortificadas, pero con la llegada de los soviéticos, 
capaces de desplegar tropas aerotransportadas y sobre 
todo helitransportadas, esta forma de operar varió. Ya no 
podían ofrecer un frente a unas tropas mejor equipadas y 
entrenadas que ellos, los ataques nocturnos con rápidas 
retiradas se hicieron habituales; poco a poco, comenzando 
por las provincias más alejadas de Kabul, las guarniciones 
aistadas y las ciudades pequeñas sufrieron el asedio de 
la guerrilla, que fue pasando progresivamente a objetivos 
mayores y emboscando a las columnas enviadas en 
socorro. 

Los soviéticos empezaron entonces a concentrar sus 
fuerzas en torno a las grandes ciudades y bases, creando 
y montando amplios círculos defensivos muy difíciles de 
atravesar y montando grandes operaciones con vehiculos 
acorazados y apoyados por helicópteros. Los mujaidines 
tuvieron que buscar los puntos débiles de los medios 
soviéticos y aprendieron que los portones de salida de 
los transportes acorazados de personal tienen un blindaje 
mucho menor, que los helicópteros son más fáciles de 
derribar con un lanzagranadas si se les dispara desde 
arriba. Para ello mientras que un grupo se escondía entre 
las elevaciones, otro grupo, sirviendo de cebo hacia 
descender al helicóptero. Cuando llegaron los Stinger 
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SITUACION DE LAS PROVINCIAS EN 1985 


PROVINCIAS CON MENOS DE UN 70% DE CONTROL GUERRILLERO 
Kabul (47%). Nimruz (54%). Badakhshan (61 %). 


PROVINCIAS CONTROLADAS ENTRE 70%-90% POR LA GUERRILLA 
21 provincias. 


PROVINCIAS CON CONTROL GUERRILLERO SUPERIOR A 90% 
Wardak (91%), Ghazni, Kapisa, Lowgar (93%), Bamian (97%). 
DISTRITOS CON CONTROL URSS-DRA SUPERIOR AL 50% 


pudo dejar de usarse esta táctica bastante peligrosa para 


Provincia Distrito 2 ellos, ya que ahora unos cuantos tiradores bien apostados 
KABUL KABUL (CIUDAD) 100 eran mucho más efectivos. . 
CHARDEHI 90 Por lo que a armas se refiere la mayoría de las que 
BADAKHSHAN ISKASHEM 90 usa la resistencia son de fabricación soviética, aparte del 
ZEBAK 90 fusil Enfield 303 y de otras armas de fabricación propia, 
FAIZABAD (CAPITAL) 60 entre ellas una perfecta copia del CETME español, los 
TAKHAR TALUQAN (CAPITAL) 90 fusiles de asalto AK-47 y AKR y el subfusil RPK-74, son 
HERAT SHINDANO (BASE AEREA) 70 las armas del mujaidin. Contra carros disponen de 
NIMAUZ ZARANG (CAPITAL) 90 lanzagranadas RPG-2, RPG-7 y algunos RPG-18, así 
CHAKHANSOOR 90 como minas de fabricación occidental. Sus armas pesadas 
HILMANO LASHKARGAH (CAPITAL) 70 son básicamente los morteros de 80 mm. y los cañones 
PAKTIA SHARANA (CAPITAL) 80 sin retroceso de 75 y 82 mm., y unos pocos lanzacohetes 
KATAWAZ 60 múltiples TIPO 63 de 107 mm. Hasta la llegada de los 
NANGARHAR JALALABAD (CAPITAL) 80 misiles antiaéreos el único arma con que contaban era 
KUNAR ASADABAD (CAPITAL) 60 las ametralladoras como la 12,7 mm., copia exacta de la 
PARWAN CHARIKAR (CAPITAL) 60 soviética Dshk 38-46, ineficaz contra el blindaje de los 


aviones y helicópteros, la ZPU-1 y ZPU-2 de 14,75 mm,, 
fabricada en China y 9 cañones Oerlikon llegados en 


1986. Sus primeros misiles tierra-aire fueron los SA-7, bastante ineficaces desde ciertos ángulos para seguir las 
fuentes de calor; posteriormente recibieron un cierto número de Blowpipe de procedencia inglesa, pero tuvieron 
muchos problemas debido a lo complicado de su manejo; en 1986 llegaron los Stinger, portátiles y mucho mejores 
que los anteriores, cuyo manejo fue enseñado a los guerrilleros en Pakistán por personal americano. M 
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Afganistán: 
un combate desigual 


JESUS A. NUÑEZ VILLAVERDE, 
Licenciado en Ciencias Económicas 
Investigador del Grupo de Estudios Estratégicos (GEES) 





zaron a desembarcar en el aeropuerto de Kabul el día 24 de diciembre de 1979, los planificadores 
soviéticos seguramente no contemplaban la posibilidad de que la estancia de unidades soviéticas en 
Afganistán fuese a prolongarse hasta la actualidad. 

En principio el esquema era muy claro, se trataba de apoyar a un gobierno afín —a pesar de que éste 
no había solicitado la ayuda oficialmente—, y dada la desorganización general existente en el país se creía 
que con la mera presencia de unidades soviéticas en número suficiente, el control de los centros de decisión 
concentrados en Kabul y alguna operación de castigo contra las tropas rebeldes, todo volvería a la norma- 
lidad en cuestión de meses. Además, de esta forma se podría sustituir al presidente Amin por otro elemento 
más flexible como era Karmal. Sin embargo, los hechos se han empeñado en demostrar que la planificación 
se ha quedado muy desfasada y el ejército soviético se ha visto envuelto en un conflicto para el que no ¡ba 
preparado. Trataremos de analizar en estas líneas las distintas etapas por la que ha ido pasando la guerra 
y las enseñanzas militares que de ella pueden extraerse. 


C UANDO los primeros integrantes de la 105 División Aerotransportada del ejército soviético comen- 





Entre 1978 y 1982 toda la ayuda en armas que recibieron los guerrilleros no permbia armar na una cuarta parte de ellos, 
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A concepción y desarrollo de la operación de entrada de fuerzas soviéticas en Afganistán siguió 
moldes clásicos. La combinación de efectivos aéreos y terrestres buscaba garantizar la sorpresa y 
conseguir la rapidez suficiente para lograr en el menor plazo de tiempo posible el control de los 
centros neurálgicos del país, imposibilitando una reacción fuerte por parte del ejército afgano o de los 
numerosos grupos rebeldes que ya habían tomado las armas desde la revolución de 1978. j 

El país se encontraba en una situación caótica, con un gobierno incapaz de controlar a su propio 
ejército que sufría constantes purgas y deserciones. Se trataba de unas fuerzas armadas equipadas e 
instruidas por la URSS, con unos efectivos estimados en 90.000 hombres articulados en tres Divisiones 
Acorazadas, diez Divisiones de Infantería, tres Brigadas de Montaña, una Brigada de Artillería y tres 
Regimientos de Artillería en 1978. Desde los sucesos de 1978 la degradación fue constante, como lo 
demuestra el hecho que durante ese año no se realizaron ya las llamadas a filas correspondientes y eran 
frecuentes los casos de unidades completas que se pasaban a engrosar los efectivos de la resistencia al 
gobierno. De esta forma, a principios de 1980, el ejército regular afgano no sumaba más de 32.000 hombres, 
sin que pudiera esperarse de ellos una contribución significativa a los planes soviéticos. 

Por otra parte, las caracteristicas del país determinaban casi de antemano la forma en la que habría de 
llevarse a cabo la invasión del territorio. En efecto, la ausencia de ferrocarril interior, una esquelética red de 
carreteras que totalizaba 12.000 km., de los que únicamente unos 4.000 km. podían considerarse en buen 
estado, y un aeropuerto importante en Kabul, donde se concentraba la totalidad del poder político, 
permitían definir claramente las lineas que seguirían las fuerzas invasoras. 

Desde la URSS llegan líneas férreas a Termez, Kushka y Kubduz, por lo tanto estos fueron los puntos 
de partida de las columnas que comenzaron a entrar en el país a partir del 27 de diciembre. Desde Termez 
salieron con dirección a Kabul la 360 y la 201 Divisiones de Infantería motorizada soviéticas y desde Kushka 
lo hicieron la 357 y la 66 Divisiones de Infantería motorizada hacia Herat y Kandahar. En total, contando los 
integrantes de la 105 División Aerotransportada y efectivos de las 103 y 104 Divisiones Aerotransportadas, 
que fueron transportadas directamente a Kabul desde tres días antes, suponían 85.000 hombres, cifra que 
parecía suficiente para lograr los objetivos que se perseguía: asegurar a Karmal al frente del gobierno, 
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controlar los centros de comunicaciones e impedir una hipotética defensa del presidente Amin por parte del 
ejército regular. 

Desde luego, esta primera parte del conflicto se saldó con éxito y prueba de ello es que gran parte de 
las unidades afganas fueron desarmadas y encerradas en sus acuartelamientos; únicamente la 8 División 
afgana continuó resistiendo hasta el 5 de enero, y unos 40.000 hombres se pasaron a la resistencia. 

Los soviéticos habían utilizado en esta operación unidades de categoría 3, formadas principalmente por 
reservistas, excepto las aerotransportadas, con una instrucción y equipo poco envidiable. Esto contribuye 
a fomentar la idea de que no se trataba de unidades con misión de combate en terreno abierto contra un 
ejército enemigo, sino más bien de un ejército de ocupación que permitiera realizar las reformas políticas 
que se consideraban necesarias por parte soviética. : 

Los mandos soviéticos emplearon soldados procedentes de Asia Central (kazakos, tayikis, turcomanos 
y uzbecos) pertenecientes a etnias emparentadas con las del territorio a ocupar. También era propósito 
soviético emplear al ejército afgano en primera línea, reservándose las unidades propias en cometidos de 
apoyo y control de objetivos ya consolidados. Con todo ello, los planificadores del Kremlin pretendian: a) 
utilizar tropas con un mejor conocimiento del terreno y mejor acondicionadas al medio; b) evitar enfrenta- 
mientos étnicos y rechazos de la población afgana y; c) amortiguar el rechazo entre la población soviética 
europea a la intervención exterior empleando ciudadanos de segunda clase. 

Los resultados fueron muy distintos a los esperados. La afinidad existente entre ambos bandos 
propiciaba aún más la deserción y la entrega de material y equipo a los rebeldes. El empleo de unidades 
regulares afganas en primera linea obligaba a un enfrentamiento entre miembros de la misma étnia, 
fomentando de esta forma una guerra civil y además la situación ya comentada del ejército afgano hacía que 
no pudiese confiarse realmente en su capacidad de combate para cumplir una misión de forma autónoma, 
más bien eran una carga que una ayuda y esto obligó desde el primer momento a una mayor participación 
en el conflicto del ejército soviético. De hecho a finales de enero de 1980, el mando soviético habia 
entendido que la fase de invasión había finalizado y dispuso un despliegue de control que permitiera el 
dominio absoluto de las carreteras y de las principales ciudades. Con un total de 90.000 hombres se dividió 
el país en dos zonas: 


NE — .CG. del 40 Ejército en Bagram y EM. de la 201 DIMT., 
.201 DIMT en Salang. 
.360 DIMT entre Kabul y el desfiladero de Jiber. 
,105 DIAT y elementos de 103 y 104 DIAT en Kabul y alrededores. 
.16 DIMT, que había llegado a principios de enero, en el NE apoyando al ejército afgano. 


SO — .66 DIMT a tos largo de la carretera Herat-Kandakar. 
.357 DIMT al sur de Herat. V 
54 DIMT, que había entrado a principios de enero, sobre la carretera Herat-Kushka. 


EVOLUCION DE LAS TACTICAS EMPLEADAS EN EL CONFLICTO 


Guerra convencional (enero 80/otoño 80) 


El hecho de que apenas hayamos hablado hasta el momento de combates no quiere decir que el ejército 
invasor no hubiera encontrado oposición armada alguna a sus planes. En realidad los grupos rebeldes ya 
estaban enfrentados desde el primer momento al gobierno de corte marxista que ocupaba el poder, 
impidiendo que éste pudiese llevar a cabo la transtormación del país en contra de las creencias tradicionales 
de tipo religioso. 

En este sentido, para los mujahidin (emplearemos esta expresión para designar a la totalidad de los 
grupos rebeldes, teniendo en cuenta la gran diversidad de orígenes y objetivos que presentan) la invasión 
soviética será únicamente la iniciación de una nueva etapa en su lucha por volver a un Afganistán más libre 
de dictados extranjeros. 

La resistencia contra el invasor se produce desde el primer momento, aunque esto no impide la 
realización de los proyectos soviéticos dada la evidente disparidad existente entre las maquinarias bélicas 
puestas en juego. 

En los dos primeros meses del año las actividades militares se vieron prácticamente paralizadas debido 
a las adversas condiciones climatológicas y esto facilitó la ocupación de las principales ciudades y pueblos 
por efectivos soviéticos. Pero ya el 20 de febrero se produjo un levantamiento general de la población de 
Kabul que se cerró a los tres días con un saldo de 500 fusilamientos y 1.200 personas detenidas. 

Esto pudo haber sido el primer aviso para los soviéticos, pero no debieron entenderlo así y se mantu- 
vieron en la idea de que con el empleo de grandes unidades en masa, concentrando esfuerzos en el punto 
requerido conseguirian disuadir a los mujahidines de continuar la lucha. Su idea se basaba en la experiencia 
de la Segunda Guerra Mundial y en los ejemplos de ocupación posterior en los países de la Europa del Este: 
empleo rápido y masivo de medios de combate para controlar los principales órganos y centros del país, al 
mismo tiempo que se destruye toda posibilidad de resistencia desde el primer momento. 

Sin embargo, en un país montañoso y con zonas desérticas en el que las comunicaciones por carretera 
eran escasas, unas tropas poco habituadas al combate y mal instruidas para este escenario —aunque ya en 
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la primera mitad del año se relevaron por otras unidades mejor preparadas— sólo podían tener bajo control 
los núcleos de población importante; mientras tanto, amplias zonas del este y noroeste eran del completo 
dominio de la resistencia y las rutas de abastecimiento a las guarniciones no ofrecían seguridad frente a los 
constantes golpes de mano de que eran objeto los convoyes organizados. 

Los vehículos de combate se mostraron claramente inapropiados para operar en este tipo de 
enfrentamientos y la organización operativa presentaba una inflexibilidad que le impedía adaptarse al 
carácter del enemigo que se les oponía. En esas condiciones no era facil conseguir la estabilidad propicia 
para que el régimen de Karmal se asentase rápidamente, permitiendo la retirada soviética sin verse aún más 
implicada en los sucesos del país. 

Los mujahidines se hicieron cargo desde el primer momento de su imposibilidad —tanto por cuestiones 
tácticas, como por las rivalidades existentes entre los diversos grupos— de enfrentarse al invasor en 


Los primeros 

misiles tierra-aire 
con los que contaron 
los guerrilleros 
fueron los SA-7. 
bastante ineficaces 
desde ciertos ángulos 
para seguir 

las fuentes de calor. 





términos clásicos. Recurrieron inmediatamente a la táctica de guerrillas contando con bases de apoyo en 
Pakistán y en Irán y funcionando de una manera autónoma y sin coordinación entre los lideres de los 
distintos grupos guerrilleros. Cada uno combatía en el valle o en la zona de asentamiento de sus miembros 
dando golpes de mano, dificultando el tránsito de las tropas soviéticas y rehuyendo un combate en el que 
se encontrarían siempre en inferioridad de condiciones. 

Una de sus primeras formas de combate consistía en sitiar poblaciones, con su guarnición, obligando 
al enemigo a organizar columnas de abastecimiento que exigían un mayor empleo del personal soviético y 
que eran fácil blanco de sus ataques. Con esto conseguían dar la imagen de inseguridad, al mismo tiempo 
que cada pequeño éxito era explotado para elevar la moral propia y para reclutar más voluntarios. 

Para contrarrestar estos efectos los soviéticos consiguieron en marzo romper los sitios y obligar a los 
mujahidines a retirarse a sus zonas —existen datos fehacientes que muestran un temprano empleo de armas 
químicas desde tebrero. Inmediatamente los mandos soviéticos intentaron explotar el éxito para dar un 
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golpe decisivo expulsando al enemigo de los valles que ocupaban. Se creó una zona de seguridad en torno 


al paso de Jiber, despoblando más de cien villas, con la idea de cortar la corriente de suministros y personal 
procedente de Pakistán. 


Aceptación del reto (invierno 80/invierno 83) 


La división del territorio a finales de 1980 en siete áreas de responsabilidad bajo el mando de un oficial 
soviético y un comisario político afgano marca el inicio de una nueva fase en los planes soviéticos. Ante los 
continuos levantamientos que se producen en Kabul, Herat, Jalalabad, Sorubi y Aybak y dada la feroz 
resistencia que presentan los rebeldes desde el principio de la ocupación, la URSS tratará de asegurarse el 
control territórial con una estrategia defensiva que busca la aniquilación de la guerrilla a largo plazo. Con 
estas medidas los planificadores soviéticos reconocian que ya no pensaban en un final inmediato del 
conflicto y se preparaban para asegurar las posiciones conquistadas. 

Existen varios aspectos tácticos relevantes en esta época que demuestran cómo paulatinamente los 
mandos soviéticos intentan adecuar una estructura operativa excesivamente rígida a las condiciones del 
combate al que deben hacer frente. Podemos resumirlas en: 


— Aparición de la AGT. y del GT. como Unidades fundamentales de maniobra, combinando elementos 
de diferentes Armas con la misión de profundizar en las zonas de dominio de los mujahidines para asestar 
golpes selectivos. 

— Incremento del uso de los helicópteros ya no sólo en labores de transporte, como ocurría en la 
primera fase, sino también como elemento de apoyo por el fuego. También se produce una descentralización 
en la asignación de medios aéreos a niveles más bajos para dotar al jefe de la Unidad de un apoyo inmediato 
y autónomo. 

— La combinación de los dos factores anteriores permitía desarrollar una táctica de destrucción 
mediante el envolvimiento vertical, con Unidades hostigando a los grupos guerrilleros y otras helitransportadas 
que cerraban la retirada o destruían al enemigo fijado en el terreno por las anteriores. En estas acciones los 
CC.s únicamente eran empleados en apoyo por el fuego. 

— El empleo de agentes químicos es común en la batalla. En fiel colaboración con los destacamentos 
de envolvimiento tenían misiones de reconocimiento, protección de flancos y empleo de gases en zonas 
inaccesibles para los fusileros. 

— Generalización de la táctica de aislamiento que pretende cortar a la guerrilla su base logística entre 
la población. Para ello se emplean diversos métodos que van desde la compra de las cosechas y del ganado 
a los campesinos, hasta el empleo masivo de la artillería en las zonas rurales, pasando por el arrasamiento 
de zonas con el fin de despoblarlas e impedir los movimientos. De esta forma obligaban a los mujahidines 
a retirarse a las montañas, lejos de sus bases de apoyo y de sus posibles objetivos militares. 

A finales de 1981 el ministro de defensa soviético Sokolov visitó Afganistán y comprobó que con los 
efectivos existentes no era posible ni siquiera desarrollar una estrategia defensiva como la planeada. Á partir 
de entonces se incrementó el número de soldados soviéticos hasta alcanzar la cifra de 120.000 poco tieinpo 
después. En estas condiciones durante 1982 se desencadenaron dos ofensivas en el valle del Panshir y una 
más en Herat contra los hombres de Mansour. El resultado más evidente de las mismas fue la tregua 
acordada con el famoso líder guerrillero, reconociendo por parte soviética la imposibilidad de destruir al 
enemigo y permitiéndole a éste ganar tiempo para reorganizarse tras las pérdidas sufridas. De hecho los 
mujahidines aún tuvieron fuerzas en ese año para tomar parte de Herat y combatir en Pagham (cerca de Kabul). 

La falta de iniciativa existente en los mandos intermedios soviéticos y la rígida sujección a modelos de 
acción preestablecidos impidieron lograr éxitos más concluyentes. 

Por su parte los dushmanos, como eran denominados los guerrilleros por los soviéticos, seguían 
demostrando que aunque la victoria militar era imposible, era factible evitar la derrota. Con un armamento, 
procedente en un 80% del enemigo, que variaba enormemente en procedencia y calidad —no todos los 
mujahidines tenían un arma— y una organización anárquica en la que únicamente se mantenía la disciplina 
por el carisma de cada lider, no había fórmulas viables de coordinar esfuerzos. 

Unicamente Mansour y Kalis aplican en sus respectivos grupos principios de organización que suponen 
una instrucción permanente de sus hombres, encuadrados en grupos locales y móviles con una dirección 
única que permitía, a su escala, tomar la iniciativa y planear de una manera global las operaciones. La falta 
de comunicación entre los diversos grupos y la falta de unidad política y militar impedía plantear objetivos 
mayores. La realidad era que los guerrilleros no dominaban más que aquellas zonas que el ejército soviético 
no consideraba vitales y es evidente que de esta forma su lucha por un Afganistán libre de presencia 
extranjera no era más que un deseo quimérico. 

Los apoyos en dinero y en armas que desde el principio venían prestándole EE.UU,, China y los paises 
árabes moderados no conseguirían romper este esquema. 


Operaciones especiales (invierno 1984/invierno 87) 


Al igual que en las etapas anteriores el cambio viene marcado por la actitud soviética frente al conflicto. 
Tras los resultados logrados hasta esas fechas parece claro que la victoria militar soviética tampoco será 
posible y se abre paso la vía diplomática, comenzando las negociaciones para buscar una solución no 
militar al conflicto. 
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Sin embargo, en el campo de batalla aún pueden apreciarse nuevos intentos de mejorar las posiciones 
logradas. Por parte soviética sus acciones muestran las siguientes características: 


— Gradualmente las unidades soviéticas han ido convirtiéndose en fuerzas contraguerrilleras. La idea 
es volver a contar con el ejército regular afgano, en la medida que se pueda, para atender al combate clásico, 
apoyado por fuerzas blindadas soviéticas, mientras el grueso se destina a la destrucción de los rebeldes en 
sus bases nacionales. 


— El helicóptero de ataque se convierte en un arma fundamental, a pesar de la vulnerabilidad que 
manifiesta en un conflicto en el que los frentes no son lineales y no están bien definidos. Se generaliza 
también su uso en misiones de reabastecimiento, reconocimiento, transporte, apoyo de fuego, y mando y 
control. 


— Perfeccionamiento de la táctica de tierra quemada, destruyendo las cosechas y las poblaciones (en 
1985 se destruyeron todos los núcleos de población en un radio de 50 km. alrededor de Kabul). Se trataba 
también de una guerra económica que dificultase la subsistencia de la guerrilla, aunque el coste era la 
destrucción de la base económica del país. 


— Empeño en cortar las bases de apoyo en el exterior. Para ello se sistematizó el sembrado de minas 
en las zonas limitroftes con Irán y Pakistán, así como la utilización de unidades de operaciones especiales. 
Se buscaba con esto un resultado directo, impedir el refuerzo a la guerrilla, y otro indirecto, acercar la 
guerra a los países vecinos para movilizar sus voluntades hacia un arreglo rápido del conflicto. Sin embargo, 
en ningún caso se dió el paso a bombardear en masa las zonas de refugiados —algo que Israel realizó 
numerosas veces en sus enfrentamientos con los palestinos—, lo que hubiera supuesto una escalada 
generalizada en la zona. En ningún momento llegaron a conseguir un pleno éxito en este tema. 

La llegada de Gorbachov permite realizar un balance de la situación. En 1985 los soviéticos tenían 
120.000 soldados en Afganistán, a los que había que sumar 30.000 del ejército afgano. Su despliegue se 
concentraba en una tercera parte en la zona de Kabul, así como en Mazar-i-Sharif y Kunduz al Norte, Herat 
y Farah al Oeste, Kandahar al Sur y Jalalabad al Este. Según fuentes del Departamento de Estado 
norteamericano los costes soviéticos en el período 1979-84 se elevan a 13.000 muertos, 40.000 heridos, 
5.000 vehiculos de todo tipo destruidos, 600 aeronaves y 17.000 millones de dólares en todo tipo de ayudas 
al país. 
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Por parte afgana se habian producido 500.000 muertos y unos cuatro millones de habitantes se habian 
refugiado en Pakistín e Irán. Los mujahidines representaban un total de 100.000 hombres en armas, aunque 
esta evaluación está sujeta a los constantes trasvases de personal desde los campos de refugiados a las 
zonas de operación de los grupos rebeldes. 

Los mujahidines ponen en marcha también ese mismo año la Alianza Islámica de los Mujahidines, 
consiguiendo la unidad política que necesitaban para desarrollar una estrategia común. La realidad es que 
esto no llegó a lograrse, pero sí fue posible resistir en mejores condiciones las renovadas ofensivas 
soviéticas a través de una incipiente coordinación en el terreno militar y la llegada de un arma como el 
Stinger, que por sí sola produjo un nuevo giro en el curso de las operaciones. 

Hasta 1986 los helicópteros soviéticos podían moverse con relativa facilidad, pero el empleo del Stinger 
provocó inmediatamente una pequeña revolución, el obligar a los aviones y helicópteros soviéticos a variar 
su forma de actuación. Hasta el acuerdo para la retirada de los efectivos soviéticos en 1988 los mujahidines 
han derribado más de 300 aparatos y esto, independientemente de los efectos económicos y tácticos 
producidos en el enemigo, elevó considerablemente la moral de los rebeldes que seguian demostrando una 
capacidad de resistencia admirable. 

No obstante, a los largo de todo el conflicto no han sido capaces de generar un líder que pudiera aunar 
los esfuerzos realizados por grupos con intereses e ideologías tan dispares y la Alianza no ha sido capaz de 
resolver problemas tan fundamentales como: 1) coordinar la estrategia militar y un sistema de distribución 
de armas coherente con aquélla; 2) articular un programa de protección de las rutas de aprovisionamien- 
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to; 3) evitar la infiltración de agentes en sus filas y; 4) mantener una instrucción conjunta y permanente de 
calidad para todos los mujahidines. 

De esta manera en octubre de 1988 asistimos a un recrudecimiento de los combates, con la finalidad de 
obtener las mayores ventajas posibles cara al inminente acuerdo para la finalización del conflicto. 

La fase final de las hostilidades y los sucesos que a partir de la retirada soviética se están produciendo, 
no ofrecen novedades desde el punto de vista táctico. En el tablero militar la partida ha terminado en tablas, 
aunque esto no sea exactamente lo mismo en el aspecto político. 


CONCLUSIONES 


EL análisis de la actuación de ambos contendientes pueden extraerse a lo largo de los ocho años de 

combates algunas evidencias: 

A) Bando soviético.— Entrar en un país con tropas de reservistas, mal entrenadas y equipadas 
supone un error de cálculo considerable. Confundir a Hungría y Checoslovaquia con Afganistán, creyendo 
que la sorpresa y rapidez de los primeros momentos bastarían para controlar el pais y permitir la consoli- 
dación del régimen, al mismo tiempo que se aniquilaba toda posibilidad de resistencia, muestra un desco- 
nocimiento palpable de la realidad del escenario en el que se va actuar. 


* La pretendida calidad de las tropas soviéticas en combate nocturno o en montaña, no resiste la com- 
paración con los hechos y esto debería hacer pensar a los analistas, a la hora de realizar las comparaciones 
cuantitativas de efectivos OTAN-PV, que no todo se queda reducido a la cuestión numérica. La reacción 
soviética con la creación de un centro de adiestramiento en Asia Central dedicado exclusivamente al 
combate de montaña indica que éste era uno más de los aspectos en los que su intrucción estaba desfasada. 

e La moral del combatiente sigue ocupando un lugar privilegiado en cuanto a los requerimientos para 
alcanzar la victoria. Entre los soldados soviéticos la desmotivación ha provocado numerosos problemas de 
alcoholismo y drogas. Junto a esto cabe hablar de las características del individuo soviético que, por su 
educación, muestra una falta de iniciativa y de capacidad de improvisación que se han puesto reiterada- 
mente de manifiesto entre los mandos intermedios, ante unas condiciones que exigían flexibilidad y 
descentralización a todos los niveles. 

e Afganistán se ha convertido en un magnífico campo de pruebas para nuevos equipos (helicóptero 
Hind, lanzagranadas AGS 17, ...) y para el personal. Se calcula que aproximadamente un millón de soldados 
han combatido durante los ocho años del conflicto y unos 60.000 oficiales de todas las graduaciones. La 
experiencia de combate de estos hombres provocarán seguramente cambios doctrinales y de organización 
importantes. 

e Es la primera vez que unidades soviéticas se retiran unilateralmente de un país en estas condiciones 
y probablemente esto repercutirá en su actuación en otros escenarios. La necesidad de sacar adelante las 
reformas proyectadas por Gorbachov exigen una dedicación más intensa en todos los órdenes a las cues- 
tiones interiores. Según datos del Pentágono, habrían sido necesarios unos 500.000 hombres para lograr la 
victoria militar, pero la URSS no puede actualmente asumir los costes que eso supondría. 

e En el terreno de la táctica, Afganistán no ha aportado novedades sustanciales en relación con lo 
ocurrido en Vietnam. Esto significa que para los mandos soviéticos aquel conflicto no supuso ninguna 
enseñanza propia. Ei ejército soviético mantuvo sus esquemas inalterables demostrando así que nadie 
aprende en cabeza ajena. 


B) Resistencia.— Su desunión ha servido para demostrar cómo la falta de una cabeza rectora en el 
terreno militar impide tomar la iniciativa, elaborar una estrategia global y lograr la victoria militar. Sus 
objetivos se han reducido a mantener la inestabilidad general y desgastar al enemigo, lo cual no es poco si 
tenemos en cuenta la falta de formación militar de muchos de sus líderes, la heterogeneidad de su 
armamento y en muchas ocasiones la falta de potencial humano en el que reclutar a sus combatientes (se 
habla de 50-100.000 muertos durante todo el conflicto). 

e La existencia de bases de apoyo en los países vecinos fue fundamental para mantener la actividad 
bélica y resistir la táctica de arrasamiento y de guerra económica impuesta por los soviéticos. Sin el apoyo 
iraní y paquistaní habría sido posible reducir a la guerrilla hasta niveles inoperativos. Junto a esto hay que 
resaltar igualmente el constante apoyo de la población, factor básico en el mantenimiento de cualquier 
movimiento guerrillero. 

e De la misma forma que en las Malvinas el Exocet fue la estrella entre los sistemas de armas 
ampleadas, ahora puede decirse lo mismo del misil S/A Stinger. Proporcionado por los EE.UU., permitió 
variar el curso de la guerra en un momento en el que los helicópteros y aviones a baja altura podían moverse 
con gran libertad en persecución de los mujahidines. Su empleo ha venido a destacar una vez más la 
vulnerabilidad de los helicópteros en ausencia de frentes estabilizados y sin una protección de elementos 
cercanos. 

e El antisovietismo y el islamismo han funcionado como motores que han activado a la totalidad de los 
mujahidines. Poco más les unía, pero esto se ha demostrado suficiente para, al menos, evitar la derrota y 
obligar al enemigo a buscar una solución al conflicto en otros campos distintos a los de batalla. WM 
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Operaciones aéreas 
en la guerra de Afganistán 


RICARDO RUBIO VILLAMAYOR, 
Coronel de Aviación 


INTRODUCCION 


AS guerras locales han sido y siguen siendo una constante en la situación internacional de nuestros 

días. Los países que se ven inmersos en ellas, con frecuencia tratan de emplear la fuerza aérea con 

una doctrina, táctica y medios pensados y desarrollados para conflictos de carácter generalizado, 
entre ejércitos regulares, lo que generalmente les lleva si no al fracaso, sí a unos resultados poco satis- 
factorios. 
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condiciones especificas, como las del Teatro de Operaciones de Europa Occidental, con otras donde había 
que combatir fuerzas irregulares en un terreno difícil, agreste y montañoso. 

La fuerza aérea de la URSS carente de experiencia alguna en este tipo de conflictos, tuvo que 
reestablecer criterios organizativos, tácticos y logísticos en coordinación con el ejército para poder hacer 
frente a un nuevo tipo de amenaza: la guerrilia. 


DESCRIPCIÓN DEL TEATRO DE OPERACIONES 


zona de operaciones caracterizada por: 

— Terreno muy montañoso, con elevaciones que alcanzan en algunos puntos los 20.000 pies; 
profundos valles y serpenteantes vías de comunicación que hacen muy complicado el empleo de los medios 
aéreos. 

— Ausencia total de fuerza aérea enemiga. 

— Escasa utilización del espectro electromagnético para acciones de guerra electrónica. 

— Reducida pero muy eficaz defensa antiaérea, sobre todo en la fase final del conflicto, 

— Un enemigo que por escasa entidad (guerrilla) y tipo de terreno donde se movía, era muy dificil de 
localizar. 


¡ AS tripulaciones de combate de la aviación militar soviética, se han encontrado en Afganistán con una 


FORMAS DE EMPLEO DE LA FUERZA AEREA EN EL CONFLICTO 


aéreas, solamente complementada en cierto grado por la aviación del presidente Karmal, actuó en las 


E N la guerra de Afganistán, la fuerza aérea soviética, que llevó el peso de casi todas las operaciones 
Fuego, 


tres formas que una fuerza aérea puede operar: Reconocimiento y Transporte. 


Transporte 


ORDEN DE BATALLA AEREO SOVIÉTICO (1986 


En este sentido y por seguir el orden cronoló- 
gico de los hechos, cabe destacar en primer lugar 
el rápido y sorpresivo transporte aéreo de las 
Unidades terrestres soviéticas (103.2, 104.? y 105.? 
División) a puntos claves de Kabul el mismo día de 
Navidad de 1979, fecha que supuso el comienzo de 
la invasión. 

Durante los días siguientes se estableció un 
puente aéreo entre bases aéreas soviéticas situadas 
en las proximidades de la frontera afgana y el 
aeropuerto de Kabul, en el que intervinieron 280 


CUARTEL GENERAL: Jefatura de 40.* Ejército Soviético (Kabu!). 


B.A. de BEGRAM 


— Un Escuadrón de 27.” Regimiento con MIG-21 L/N. 

— Un Escuadrón de AN-26. 

— Un Escuadrón de AN-22. 

— Un Escuadrón del 50. Regimiento con MI-24D y MI-8C. 

— Medios Aéreos del 262.” Regimiento de Helicópteros de Reconocimiento 
Táctico con MI-240 y MI-8 C y E. 


8.4. de KANDAHAR 


— Un Escuadrón del 27.” Regimiento con MIG-21 L/N. 
— Dos Escuadrones del 115. Regimiento con MIG-21 L/N. 


ORDEN DE BATALLA AEREO AFGANO (1987 


— Dos Escuadrones del 280.? Regimiento de Helicópteros con MI-6 y MI-8. 


B.A. de SHINDAND 


— Un Escuadrón del 27.” Regimiento con SU-17B, 
— Dos Escuadrones del 200.” Regimiento con SU-25A. 
— Un Escuadrón del 280.” Regimiento con MI-6 y MI-8. 


AEROPUERTO DE KABUL 


— Un Escuadrón del 263.* Regimiento de Reconocimiento Táctico con 
MIG-21 “R”. 


B.A. de KUNDUZ 


— Medios aéreos del 254.* Regimiento de Helicópteros con M)-24D. 
— Un Escuadrón del 181.* Regimiento de Helicópteros con MI-6 y MI-8 "C”. 


B.A. de FAIZABAD 
— Un Escuadrón del 181.* Regimiento de Helicópteros con MI-8, 


B.A, de JALALABAD 


— Dos Escuadrones del 355.” Regimiento de Helicópteros con MI-24D y 
MI-8C. 
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B.A. de BEGRAM 


— Tres Escuadrones de Interceptación con 40 MIG-21. 
— Un Escuadrón de interceptación con 13 MIG-25. 


B.A. de SHINDAND 
— Dos Escuadrones con 20 IL -29. 


8.A, de MAZAR E SHARIF 


— Dos Escuadrones de Cazabombarderos con 40 MIG-17. 
— Un Escuadrón de Cazabombarderos con 20 MIG-19. 
— Un Escuadrón de Cazabombarderos con 30 SU -22. 

— Un Escuadrón de Entrenamiento con 15 MIG-165. 


B.A. de SHERPUR 
— Escuela de Vuelo con YAK-11, YAK-18, L-39 y L-30. 


B.A. de KABUL 


— Un Escuadrón de Helicópteros de Ataque con 20 MI-24. 

— Un Escuadrón de Helicópteros de Reconocimiento con 14 MI-4. 

— Un Escuadrón de Helicópteros de Transporte con 30 MI-8. 

— Un Regimiento de Transporte con 12 AN26, 10 AN-2 y 12 IL-14, 
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El MI-24 ha sido sin duda el arma más importante del inventario soviético en Alganistán y por supuesto la más temida por la guerrilla. 
Fuertemente blindado y con una gran capacidad de armamento fue difícil de derribar. Su única amenaza fue el misil "STINGER”. 
Doscientos helicópteros de este tipo llegaron a actuar simultáneamente en este conflicto. 














MI-24 contra cualquier defensa. Estos helicópteros permanecían escondidos en el 

A táctica de ataque de los MI-24 que mayor éxito y menos vulnerabilidad terreno hasta que el que realizaba el ataque solicitaba apoyo. 

proporcionaba, era efectuando este mediante “Pitch-Up”, es decir con una Otra táctica empleada por los pilotos soviéticos, contra objetivos mejor 
aproximación al objetivo a muy baja cota desde 8 ó 10 kms. fuera de él, y defendidos, fue el ataque con una formación de 4 a 6 MI-24 en un tráfico 
mediante un “tirón” subir lo mínimo posible para alcanzar el blanco con el circular (“Noria”), disparando sus armas a distancias superiores a 2.000 
armamento disponible, bajando otra vez a ras del suelo una vez realizado el metros para evitar ser alcanzados por las defensas de la guerrilla, lo que a 
disparo, menudo se traducía en escasa precisión. Estos ataques eran frecuentemente 

Posteriormente a esta táctica se sumó un elemento de protección compuesto apoyados por una pareja de MI-4, los cuales lanzaban bengalas térmicas para 
por otros dos helicópteros que cubrían al primero durante su ataque, disparando contrarrestar los efectos de los misiles guiados por energía infrarroja (1/R). 





aviones IL-76, AN-22, AN-12, reforzando logísticamente las Unidades anteriormente citadas, las cuales 
constituyeron la primera oleada de la invasión. Fueron también elementos de estas Unidades (paracaidistas 
de la 105.? División) los que eliminaron al presidente Hafzullan Amin en su palacio de Darulman. 

Este puente aéreo, en el que también participaron aviones de Aeroflot (linea aérea civil soviética), siguió 
operando hasta finales de enero de 1980, período en el que transportó a Afganistán tropas de refuerzo, 
helicópteros, vehículos y piezas de artilleria, así como materiales y suministros diversos. 

Las razones del empleo del transporte aéreo tan masivamente al inicio del conflicto eran obvias: su 
rapidez y sobre todo su menor vulnerabilidad, ya que la mayoría de las rutas terrestres estaban controladas 
por la guerrilla. 

En total, y en los primeros quince días la URSS transportó a Afganistán 25.000 soldados incluyendo los 
medios de combate correspondientes a tres divisiones. Cabe destacar en esta operación que la Unión 
Soviética sólo utilizó un 28% de los medios de su capacidad de transporte aéreo. 

Durante esta larga guerra (9 años), los aerotransportes han sido empleados profusamente dada la 
peculiaridad de la misma, que hacía muy difícil el control de las vias de comunicación. Así, ciudades tan 
importantes como Khostos o Gardez tuvieron que ser abastecidas prácticamente por vía aérea durante la 
casi totalidad del conflicto. Otros puntos de menor importancia requirieron ser suministrados mediante el 
lanzamiento de cargas. 


Reconocimiento 


Es quizás esta faceta de la aviación, el reconocimiento, donde la fuerza aérea soviética se vió más 
desligada de los conceptos de su doctrina. Efectivamente, la ausencia de medios aéreos enemigos así como 
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de sistemas antiaéreos de medio y largo alcance, hicieron posible que aviones de transporte AN/22 se 
convirtieran en magníficas plataformas de reconocimiento e incluso puestos de mando, desde donde se 
obtenía la información, se evaluaba y se dirigían los ataques aeroterrestres. Su gran autonomía les facilitaba 
esta labor permitiendo una larga permanencia en patrulla sobre las zonas de operaciones. 

En menor grado y desde bases rusas situadas en las proximidades de la frontera afgana, operaban MIG/25 
y 27 sobre objetivos emplazados al noroeste del país, casi siempre para comprobar la información obtenida 
por los AN/22 u otras fuentes. Estos aviones de reconocimiento táctico, volaban siempre fuera del alcance 


de las armas AAA de los mujaidines. 


La obtención de información vía satélite fue otro medio empleado por los soviéticos durante todo el 
conflicto, lo que les obligó a montar una compleja y costosa red de comunicaciones en territorio afgano. 


Fuego 


La actuación de los medios 
aéreos afgano-soviéticos con capa- 
cidad de destrucción, ha sido la más 
importante de cuantos tomaron parte 
en este largo conflicto. 

Ellos fueron los primeros en 
hacer acto de presencia en el cielo 
de Afganistán y están siendo los 
últimos en desaparecer del mismo. 
Aviones MIG/21 y 23 basados en 
Karshi y Kerki (URSS), realizaron las 
primeras acciones preventivas sobre 
Kabul en la Navidad de 1979, prote- 
giendo la penetración por tierra de la 
66.2, 201.2, 357.2 y 360.* divisiones 
soviéticas de infantería, atacando los 
núcleos de resistencia de guerrilleros, 
alejando el peligro de cualquier posi- 
ble acción de la aviación afgana 
(sublevada) contra estas Unidades y 
dando cobertura al puente aéreo 
anteriormente citado. 

A este despliegue inicial se fue- 
ron sumando Unidades y medios 
para configurar a lo largo del conflicto 
el orden de batalla que aparece en 
los cuadros A y B, y que llegaron a 
totalizar aproximadamente unos 500 
aviones y helicópteros adscritos al 
40.* ejército soviético en territorio 
afgano. Otra cantidad similar de me- 
dios actuó desde bases aéreas situa- 
das en la URSS. 

Al principio del conflicto las 
fuerzas aéreas soviéticas proporcio- 
naron un importante apoyo mediante 
aviones y helicópteros al ejército 
afgano leal al presidente Karmal, 
que soportaba casi todo el peso 
contra las guerrillas. Este apoyo, 
durante el transcurso de la guerra, 
fiie pasando por diferentes etapas 
que estuvieron marcadas por los 
siguientes factores: 


ORGANIZACION FUERZA AEREA SOVIETICA 
ADSCRITA A UNA GRAN UNIDAD DEL EJERCITO 
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A constitución básica de un Escuadrón de Helicópteros soviéticos independiente es de 3 MI-24, 3 

MI-8 y 3 MI-2, de los cuales los primeros son de casi uso exclusivo como elemento de fuego para 
apoyo directo, llevando a cabo incursiones en territorio enemigo de 20 ú 30 kms. Los MI-2 y 8 son, 
utilizados como medio de transporte aunque al poder ir armados. sobre todo el segundo, se emplean 
también en acciones de reconocimiento armado y asaltos. 


ESCUADRON HELICOPTEROS (INDEPENDIENTE) 
PLANA 
MAYOR 


ESCUADRILLA ESCUADRILLA 
3 MI-2 3 MI-8 
SECCION 
SEÑALAMIENTO 









ESCUADRILLA 
3 MI-24 
SECCION 
ARMAMENTO 





SECCION 
MANTENIMIENTO 





— Estrategia global de la URSS en el conflicto. 
— Iniciativa de los grupos guerrilleros. 
— Aparición de medios antiaéreos en manos de los mujaidines, cada vez más eficaces. 


Respecto al primer factor es necesario hacer ciertas consideraciones para atender la actuación de la 


fuerza aérea en esta guerra. 


La estrategia global militar de la URSS estaba basada en un plan de acción en el cual Moscú no trató 
de ocupar el territorio afgano sino mantener bajo control los centros vitales del país, como eran las 
ciudades, vías de comunicación, núcleos importantes para la economía, etc., de aqui que el gobierno afgano 
con el apoyo soviético nunca controlara más del 20% del territorio nacional. 
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Para ello, el ejército rojo, a diferencia de USA en Vietnam, ha empleado el menor número de efectivos 
posibles en Afganistán sin sobrepasar el 6% de sus fuerzas totales, tratando de reducir el número de 
pérdidas al minimo, para lo cual sus operaciones para consolidar objetivos eran siempre apoyadas por 
intenso fuego de artilleria y sobre todo de aviación. 

Al hablar del empleo de los medios aéreos de combate es conveniente diferenciar los helicópteros (H/ 
C's) de los medios de ala fija o cazabombarderos (C/B's). 

Respecto a los helicópteros se puede decir que en el conflicto afgano ha sido el elemento del Poder 
Aéreo más profusa y variadamente empleado. Tanto es así que al igual que les sucedió a los americanos en 
Vietnam, el ejército soviético después de su experiencia en esta guerra ha pasado a tener una enorme 
dependencia del helicóptero, el cual es solicitado para todo tipo de operaciones, lo mismo sean estas de 
fuego, reconocimiento y transporte o especiales, haciendo bueno el dicho del general ruso Gromov: “Un 
regimiento con helicópteros es mejor que una brigada sin ellos”. 

En la Unión Soviética, a diferencia de los países occidentales, los helicópteros pertenecen al Ejército del 
Aire, pues están encuadrados orgánicamente en la Aviación Táctica. El empleo de esta aviación se efectúa 





El MIS ha sido utilizado como helicóptero de transporte, aunque también se empleó en acciones de ataque ya que puede ir armado con 
centenares de canones (30 mm,) y cohetes (57 mm.). Debido a su precario blindaje ha sufrido muchas pérdidas por las armas AAA de los 
mujaidines. 


agregando Unidades de Fuerzas Aéreas al Jefe del Teatro de Operaciones. En el caso del conflicto afgano, 
los medios se agregaron al Jefe del 40.* Ejército, el cual integraba todas las Unidades del Ejército soviético 
que actuaban en Afganistán. Esto si bien permitía, por centralización del mando, una mejor utilización de los 
medios aéreos, por otra parte impedía un empleo rápido de los mismos, como respuesta a la información 
(Inteligencia) obtenida en los escalones inferiores. 

En las primeras operaciones que tomaron parte los H/C's soviéticos (1980), sufrieron grandes pérdidas 
ocasionadas en su inmensa mayoría por misiles SAM-7 en manos de los mujaidines, debido fundamentalmente 
al empleo de unas técnicas de vuelo inadecuadas, pues los pilotos realizaban sus incursiones a una altura 
de 200 a 500 pies donde fácilmente podían ser derribados. A primeros de 1981, los pilotos, entrenados en 
vuelos a muy baja cota (por debajo de 50 pies), consiguieron reducir drásticamente estas pérdidas aunque 
por ello se perdieran varios helicópteros en accidente debido al elevado factor de riesgo que este tipo de 
vuelo conlleva. 

Con el transcurso del tiempo, los pilotos de helicópteros ganaron experiencia hasta el punto de que en 
el año 1984 se realizaban operaciones nocturnas en un terreno harto difícil, con incursiones en profundos 


REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/Marzo 1989 333 


DOSSIER 


DOSSIER 





El empleo de bombarderos TU-16 en este conílicto demostró la voluntad soviética de emplear en combate gran parte de su flota aérea. 
Operando desde bases en la URSS, estos bombarderos no sólo se emplearon en bombardeos de zona, sino también en acciones de apoyo 
a las fuerzas del ejército. 
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El MIG-21 al ¡igual que otros C/B no obtuvieron el éxito esperado como cazabombarderos, pues sus caracteristicas de vuelo le impedía 
adaptarse a un territorio montañoso, con gran dificultad para adquirir el objetivo y soltar con precisión el armamento. 
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valles y desfiladeros a menudo con elevaciones de 15.000 pies, próximas al techo operativo del helicóptero 
en configuración de combate. 

Para la protección de convoyes se emplearon los helicópteros con una táctica denominada "dominio de 
las crestas”. Esta consistia en desplegar en las alturas próximas a la ruta que debía seguir el convoy, 
pequeños destacamentos de fuerzas especiales. Los helicópteros, normalmente MI-8, despegan de nuevo 
para proteger a estas fuerzas, que luego volvían a recoger e insertar un poco más lejos, operando de este 
modo por saltos mientras que el convoy progresaba en su ruta. 

Respecto al armamento, los H/C's han empleado ametralladoras de 12'7 montadas en contenedores, 
cohetes de largo alcance (57 mm.) y bombas de diverso tipo, entre las que cabe destacar minas anti- 
personal, incendiarias e incluso de carga quimica. 

El helicóptero pesado MI-6, también se ha empleado en esta guerra como medio aéreo de transporte en 
aquellas operaciones que suponían el empleo de grandes Unidades (División), como fueron las de 1985 en 
el Este y Sur del país, cuando los soviéticos intentaron ir más allá del mero control de núcleos urbanos y vías 
de comunicación. 

Otra faceta importante en el empleo de los H/C's ha sido la de Controlador Aéreo (FAC). Estas misiones 
eran ejecutadas generalmente por los versátiles Ml-4 para dirigir los ataques de los C/B's. Manteniéndose 
a gran altura, fuera del alcance de los guerrilleros, controlaban y corregian el fuego de estos aviones. El 
humo para señalar los objetivos, técnica muy común en el ejército soviético, se empleó en la casi totalidad 
de las operaciones aéreas. 





El STINGER es un misil /R de 14 kg.de peso, lanzado desde el hombro de un soldado. concebido con la misma idea que el SAM-7 soviético, 

pero a diferencia de éste, es supersónico, y analiza además de la energía 1/R, la ultravioleta, por lo que puede distinguir entre una señal 

usada como señuelo y el motor del medio aéreo. Su alcance es de cinco millas y su velocidad superior a la operativa de los modernos 
cazabombarderos. 








STINGER 


L “Stinger” ha operado normalmente por personal profesional, desertor del 1987, 150 fueron debidos a este misil, siendo la media anual de derribos, 
ejército afgano, el cual recibía instrucción del servicio de inteligencia anteriores a esta fecha, de 18 aviones y 40 helicópteros. Estas pérdidas 
pakistaní con supervisión de la CIA. En total se suministraron a la guerrilla — llegaron a ser consideradas intolerables para los soviéticos. que vieron cómo los 
afgana 900 misiles Stinger. Parece ser que las únicas limitaciones de este misil — éxitos tácticos alcanzados con esfuerzo de años para controlar los puntos vitales 
son el fuerte sol y la presencia de masas de agua, circunstancias que dificultan — del país, gracias a la acción de la fuerza aórea, se podían esfumar al perder la 
el blocaje del avión. De todas formas, de los 175 derribos producidos en el año aviación su iniciativa, por la aparición de un simple misil. 
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La flota de helicópteros soviética en Afganistán llegó a alcanzar el número de 500, de los cuales 200 
aproximadamente eran del tipo MI-24, 

La fuerza aérea táctica integrada por los C/B's también ha jugado un papel importante en este conflicto, 
donde debido a la carencia de aviación enemiga su actuación se ha visto reducida exclusivamente a 
misiones aire-suelo. En términos generales el empleo de C/B's se fue restringiendo desde el comienzo de 
la guerra a medida que el helicóptero le ganaba terreno en participación. 

Efectivamente, en un principio se asignó a Unidades de MIG-21 la misión de suprimir los núcleos de 
defensa mujaidines, pero su resultado fue poco satisfactorio debido no al nivel de entrenamiento de las 
tripulaciones, sino a que este avión, concebido como caza interceptador, no se adaptaba a las dificultades 
del vuelo en terreno montañoso, donde la resistencia guerrillera normalmente operaba. Posteriormente, a 
partir de 1983, estos C/B's (MIG-21) fueron sustituidos por los más versátiles MIG-27 y SU-17, que al estar 
dotados de geometría variable podían emplearse más eficazmente. Sin embargo y debido también a su alta 
velocidad, que si bien les hacía menos vulnerables que los H/C's, les impedía adaptarse a la difícil orografía, 
hizo que su precisión con las armas dejara mucho que desear. En el año 1984 aparecieron en el cielo afgano 
los primeros SU-24 dotados con los sistemas de tiro soviéticos más avanzados, los cuales se emplearon 
para batir objetivos que requerían gran precisión. 

Pero es quizás la llegada en 1985 de los primeros SU-25 (previamente en 1982 un pequeño número de 
estos aviones había sido evaluado operativamente en Afganistán), lo que verdaderamente marca un hito en 
la participación de la fuerza aérea soviética en el conflicto. 

Este avión, al igual que el A-10 americano, ha sido concebido ex profeso para ataque al suelo. Equipado 
con sistemas de puntería de alta precisión, blindaje de sus partes más sensibles, muy maniobrable y con una 
velocidad punta de 450 kms. supuso una seria amenaza para la guerrilla. A menudo actuando 


El SU-25 

ha sido el C/B 
más efectivo 

de cuantos 

se han empleado 
en Afganistán. 

Fue el único capaz 
de alcanzar objetivos 
de precisión 

en terreno 

muy montañoso. 





conjuntamente con los H/C's, causó verdaderos estragos en las filas rebeldes con las casi cinco toneladas 
de armamento diverso que puede transportar. La escasa entidad de los objetivos así como la ausencia de 
aviación enemiga permitió a los C/B's actuar por parejas y realizar el ataque individualmente. En todas estas 
acciones se lanzaban bengalas térmicas para neutralizar el peligro de los SAM (I|/R). 

En términos generales los C/B's casi nunca se emplearon en operaciones de apoyo directo, ni incluso 
los SU-25, pues estas acciones recayeron casi exclusivamente en el helicóptero MI -24. Por el contrario, los 
aviones tácticos se utilizaban para misiones de interdicción (próxima y lejana) sobre la ruta de suministros 
de la guerrilla, bombardeos de núcleos urbanos, devastación de zonas agrícolas, ataques a campamentos 
de refugiados, incluso los situados en Pakistán, etc... 

También y al igual que hicieran los americanos en Vietnam, los soviéticos emplearon bombarderos 
pesados TU-16 y 95 que operando desde bases situadas en la URSS, realizaron incursiones a gran altura 
(por encima de 30.000 pies) para atacar pueblos leales a la guerrilla y reductos mujaidines, empleando la 
técnica de “bombardeo de zona”. Las campañas más intensas de este tipo de operaciones se llevaron a cabo 
en 1984 en el valle de Panjshir, donde participaron 16 T-16 con una media de 40 salidas al día durante dos 
semanas seguidas. Al no disponer la guerrilla de armas antiaéreas de largo alcance, estas misiones de 
bombardeo se realizaban, a diferencia de los americanos que tuvieron pérdidas de B-52 debido a los SAM- 
3 y 2 vietnamitas, impúnemente. 

La intensidad de la participación de la aviación táctica soviética en lo referente a los C/B's, comple- 
mentada por la afgana, se puede cifrar entre 50 y 100 salidas diarias dependiendo de la situación bélica. 

Las armas empleadas por los C/B's han sido las clásicas convencionales: cañones de 23 mm., cohetes 
de 57 mm., bombas diversas de 250 a 500 kg. de empleo general, napalm incendiarias, así como de “racimo” 
(“cluster”). Sin embargo cabe resaltar el enorme índice de fallos del armamento aéreo, que llegó a cifras del 
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La tuerza aerea algano sovietica llego a perder en el contlicto más de 700 helicopteros. Continuamente se estuvieron introduciendo medidas 
de protección como blindajes de títanio, reducción de la señal [/R. aumento longitud de las toberas de escape. cambio del sentido del fMujo 
de salida de los gases y dotación de bengalas señuelo para misiles 1/R. 


50% para las bombas “cluster” (las bombas que no explosionaban eran recogidas por la guerrilla y 
empleadas por ella como minas antipersonal) y del 30% para los otros tipos. Una bomba utilizada por 
primera vez y que tuvo gran aceptación, fue la explosiva de combustible, la cual se hacía estallar antes de 
llegar al suelo, produciendo una onda de choque de enorme radio de destrucción. Estas bombas se 
emplearon contra aldeas y otros centros donde se concentraba la población. 


LA DEFENSA DE LA GUERRILLA 

RENTE a este despliegue aéreo, ¿qué podía hacer la guerrilla? 

En primer lugar y desde el comienzo de la invasión soviética, los mujaidines se dieron perfectamente 

cuenta que el verdadero peligro para ellos radicaba en los medios aéreos, tanto los helicópteros, por 
su movilidad y potencia de fuego, como los C/B's por su poder de penetración y capacidad de destrucción. 
Por ello el arma más deseada de la guerrilla fue siempre el misil SAM-7 que en pequeño número pudieron 
obtener de los desertores del ejército afgano, y que junto con alguna pieza “Oerlikon” de 40 mm., 
ametralladoras chinas ZPU de 14'75 y 12'7 mm., era todo lo que los rebeldes pudieron oponer a la gran flota 
aérea afgano-soviética en las fases iniciales de este conflicto. 

Pero cuando USA decidió apoyar en mayor grado a la guerrilla afgana, en octubre de 1986, sumi- 
nistrando el misil antiaéreo “Stinger”, se puede decir que la guerra en lo referente a las operaciones aéreas 
cambió de forma radical . Efectivamente, bastó la presencia de un pequeño misil manejado por un solo 
hombre, con una dificultad de disparo menor que la de un simple “bazooka”, para negar la superioridad 
aérea local a la aviación afgano-soviética integrada por modernos medios aéreos. A partir de noviembre del 
mismo año, los mujaidines con el “Stinger” conseguían un promedio de derribo diario, con un “Killrate" del 
80% por misil. 

Las tácticas y frecuencia de empleo de la aviación se tuvieron que modificar en gran medida. En este 
sentido la suelta del armamento se incrementó a la mayor distancia posible del objetivo, perdiendo 
precisión; se limitó a una el número de pasadas sobre el mismo y el consumo de bengalas llegó a ser 
obligatorio en todos los ataques. Por otra parte, los motores de los H/C's se modificaron para reducir la 
señal l/R de los gases de escape y se incrementaron las longitudes de las toberas de salida (técnica ya 
utilizada por los israelitas) para reducir el daño del misil. 
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Pero lo más importante de la 
presencia de este misil Stinger, fue 
el gran impacto que tuvo en las 
tripulaciones aéreas, sobre todo 
afganas, a las que afectó tanto en 
su moral que llegó, en el verano de 
1987, a producir una huelga de 
pilotos por la falta de medidas de 
protección contra este misil. 

Tanto los temibles SU-25 como 
el MI-24 se llegaron a emplear 
solamente cuando se sabía que en 
fa zona de operaciones no existían 
misiles de este tipo o bien en 
misiones nocturnas donde la visua- 
lización del avión es más difícil. 

Aunque también apareció en 
manos de la guerrilla el misil inglés 
“Blowpipe”, este se mostró mucho 
menos eficaz, lo que sumado a su 
complicado manejo hizo que fuera 
prácticamente rechazado por los 
mujaidines. 

Gran parte del éxito que las 
fuerzas soviéticas pudieron haber 
tenido en esta larga guerra se debió 
a un excelente sistema de Mando, 
Control y Comunicaciones (C?), 
Este sistema fue el artífice de la 
difícil y bien planeada operación de 
los medios aéreos en apoyo de las 
fuerzas terrestres, sobre todo en 
aquellas peticiones que se solicita- 
ban con carácter imprevisto. La 
rigidez de la doctrina soviética im- 
pidió agilizar este procedimiento, 
produciéndose retrasos en cada 
centro de comunicaciones debido 
a un excesivo celo en la centraliza- 
ción del mando que deja escasa 
iniciativa a los escalones inferiores. 


CONCLUSIONES 


— Para la URSS la guerra de 
Afganistán ha constituido una ex- 
periencia bélica de incalculable va- 
lor. Recuérdese que los'soviéticos 
no han participado directamente en 
conflictos armados desde que fina- 
lizó la Segunda Guerra Mundial. 

— La Unión Soviética empleó 
en el conflicto afgano la fuerza 
aérea en sus tres formas de acción: 
Transporte, Reconocimiento y Fue- 
go, incluida la aviación estratégica. 

— Gran parte de los fracasos 
iniciales soviéticos fueron debidos 
a la aplicación en una guerra de 
guerrillas de los principios que rigen 
los conflictos convencionales clási- 
cos. 

La aparición en escena del misil Stinger vario de forma radical la guerra en lo relerente A 


a las operaciones aéreas. En la foto un avión soviético lanza bengalas tratando de restar los jefes mi | ita res soviéticos mejorar 
eficacia a los misiles de los guerrilleros afganos. los procedimientos de Mando, Con- 
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trol y Comunicaciones (C?*) y aunque todavía el proceso de la toma de decisiones se reserva a los altos 
niveles, se ha flexibilizado la iniciativa en los escalones inferiores. 

— La peculiaridad de esta guerra, ha favorecido la introducción de mejoras en los procedimientos de 
interarmas para la cooperación y apoyo aéreo-terrestre. 

— La sorpresa tecnológica, en este caso la aparición del misil “Stinger”, es todavía capaz de influir 
notablemente en el curso de un conflicto, Como sucediese en guerras anteriores: Yom Kippur con el SAM- 
6, Malvinas con el “Exocet” y Líbano con el AIM-9 “L”, un simple misil puede obligar no sólo a cambiar las 
técnicas de empleo de los sistemas de armas aéreas, sino la propia estrategia de la guerra al poner en 
peligro el dominio del aire o mar, al menos por un período no muy largo de tiempo. 

— Respecto al empleo de los medios aéreos, la guerra de Afganistán ha permitido a la aviación afgano- 
soviética: 


e Experimentar en combate nuevas tácticas, armamento y equipos para aviación. 

e Proporcionar experiencia de combate a sus tripulaciones aéreas en un dificil teatro de operaciones 
donde H/C's y C/B's tuvieron que ser volados al límite de sus prestaciones. La práctica totalidad de los 
pilotos soviéticos han tomado parte en este conflicto y sus experiencias pueden ser extrapoladas a otros 
teatros de operaciones incluido el europeo. Los ejercicios son buenos, pero el combate real es la única y 
verdadera prueba para el mando, tripulaciones y sistemas. 





Los rigurosos principios sobre la centralización del mando y una estricta planificación de las operaciones, conceptos muy arraigados en 
las fuerzas armadas soviéticas, representan una enorme dificultad cuando en una guerra como ésta, las situaciones obligan a los mandos 
a cambiar constantemente sin permitir iniciativas, agravándose aún más este problema cuando se produce en la fuerza aérea. 


e El H/C's se ha mostrado como la mejor arma para combatir la guerrilla. Este medio, a pesar de su 
vulnerabilidad, es la forma idónea para llevar a cabo las acciones de apoyo directo, exploraciones de la línea 
de frente así como proporcionar suministros y evacuaciones a las unidades empeñadas en combate. Su 
utilidad, ha aumentado en tal forma la dependencia de las fuerzas terrestres respecto al H/C's, que han 
traido como consecuencia que sus unidades recurran a él en cualquier ocasión. La noche y condiciones 
meteorológicas adversas son hoy menos limitativas para el H/C's que para el C/B's. 

e Respecto a la actuación de los C/B's en este conflicto cabe destacar que el terreno sumamente 
montañoso reduce sus posibilidades operativas pues sus características de vuelo impiden que se adapte al 
terreno para la adquisición del objetivo, suelta del armamento, etc... 

e Siel C/B's no está dotado de medios ECM, se convierte en un medio vulnerable, incluso para misiles 
SAM no sofisticados, aunque en mucho menor grado que el H/C. 

e El empleo del armamento convencional desde modernos aviones de combate es un riesgo poco 
rentable. El armamento inteligente es a la postre más barato pues además de reducir la vulnerabilidad de la 
plataforma aumenta la posibilidad de destrucción del objetivo, requiriendo menos esfuerzo. 

e La fuerza aérea soviética dispone de una aviación de transporte que apoyada por la linea civil 
(Aeroflot), permite la rápida movilización y despliegue de grandes Unidades del ejército, allí donde fuera 
necesario. M 
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LA NUEVA POLITICA AFGANA DEL KREMLIN 


aunque más tarde reemplazadas por otras, marcó un cambio en la estrategia del Kremlin hacia el 

conflicto afgano. Ello y el clima creado por el nuevo liderazgo reformador de Mijail Gorbachov, 
inmediatamente alentó el optimismo sobre el fin del conflicto. La nueva estrategia de Moscú partía del 
reconocimiento de tres factores: En primer lugar, una situación militar de estancamiento. Aunque no se 
podía hablar de derrota de las fuerzas soviéticas, era notoria su incapacidad para imponerse a la resistencia 
y lograr por medios militares el objetivo de la intervención, la consolidación del régimen prosoviético 
afgano. En segundo lugar, los costes en política exterior generados por la intervención, más gravosos aún 
si la Perestroika necesitaba de un período de distensión y de la colaboración activa de Occidente para tener 
éxito. Y tercero, los costes en la política interior. Pese a que las autoridades soviéticas primero suprimieron 
toda información sobre la guerra y más tarde trataron de recabar apoyo popular para ella, esta se hizo 
crecientemente impopular. Tras más de 13.000 muertos, retirando sus tropas de Afganistán, Gorbachov no 
sólo eliminaba un motivo de descontento interno sino que incrementaba el consenso en torno a su liderazgo 
y a unas reformas que puede tener importantes costes sociales. 

Por otra parte, en la medida en que las prioridades inmediatas del Kremlin habían cambiado con el 
nuevo Secretario General, algunas de las causas que condujeron a la invasión habian perdido peso frente 
a sus costes tanto en política interior como exterior. Estos eran lo suficientemente gravosos, sobre todo cara 
a la "Perestroika”, para que Gorbachov estuviera dispuesto a asumir la pérdida de la excelente posición 
estratégica afgana, o la quiebra de la doctrina Breznev que supondría la caida del gobierno comunista. 
Tampoco le resultaban fundamentales los importantes intereses soviéticos en la explotación de materias 
primas. La nueva estrategia de Moscú daba prioridad a una resolución de la guerra que posibilitase la 
retirada de su contingente. Sin embargo, sus posibilidades de desentenderse del régimen de Kabul estaban 
limitadas incluso en contra de su voluntad. 

Con la Perestroika haciendo crujir el mosaico multinacional soviético, el Secretario General no podía, 
ni puede permitirse la perspectiva de una Jihad en el sur de la Unión Soviética donde existen más de 40 
millones de musulmanes. La frágil estabilidad del vientre de la URSS quedó demostrada por los disturbios 
antirrusos del Kazahistán en diciembre de 1986 y por los sucesivos choques entre azeris y armenios en el 
Cáucaso durante 1988. Una estabilidad que Moscú ve amenazada por intervenciones exteriores como se 
manifestó el 2 de junio de este mismo año en la protesta presentada a Turquía por la infiltración a través de 
su frontera de agitadores apoyados por Irán hacia Armenia (1). La preocupación es máxima, cuando se 
considera que el conflicto afgano había alcanzado en algunos momentos la frontera soviética y ciertos 
líderes de la guerrilla declararon varias veces su intención de extender la guerra a Samarkanda y Bokhara 
(2). Así la política soviética se encontró con la necesidad de garantizar en Kabul un régimen cuando menos 
no hostil, pero que no necesitase de la presencia masiva del Ejército Rojo para su supervivencia. 
Evidentemente no se trataba de renunciar gratuitamente a ninguna de las ganancias del golpe comunista de 
1978, pero podian ser objeto de negociación con un límite: bajo ningún concepto se podía dar paso en Kabul 
a fuerzas proclives a continuar la guerra en el interior de la Unión Soviética. 

Este objetivo exigía un nuevo líder y un plan de negociación. El primero llegó el 6 de mayo de 1986 
cuando Brabak Karmal, el hombre que había abierto la puerta a los tanques de Moscú en 1979, fue sustituido 
al frente del PDPA (Partido Democrático Popular Afgano, comunista) por Mohammed Najibullah, general 
ex-jete del KHAD (servicios secretos afganos). El objetivo del recambio era relevar a un lider que había sido 
incapaz de congregar un mínimo de apoyo en torno al régimen y dar un aspecto más nacionalista a éste que 
le permitiera aparecer como un interlocutor válido ante la guerrilla. En enero de 1987, el nuevo líder, inició 


| A salida simbólica de algunas unidades del Ejército Rojo de territorio afgano en septiembre de 1986, 





(1) Foreign Report, 2 de junio de 1988, 
(2) The Economist, 25 de junio de 1988. 
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El 15 de mavo de 1988 el Ejercito soviético comenzo su retirada de las 14 provincias donde estaba desplegado. En la totogralia uno de 
sus componentes con las medallas ganadas en la contienda 


s 


una tregua y lanzó la "Politica de Reconciliación Nacional”. Esta incluía una nueva constitución, una ley de 
partidos políticos y otras medidas, y culminó, tras la visita del líder afgano a Moscú en julio de 1987 (3), con 
una oferta a la oposición para participar en un gobierno de Reconciliación Nacional. Por otro lado la oferta 
de paz coincidió con una intensificación de las operaciones militares. En el interior de Afganistán el Ejército 
Rojo se empleó a fondo para dejar hecho el máximo trabajo a sus colegas afganos ante una eventual 
retirada, empujando a la resistencia hacia la negociación. En Pakistán, el incremento de los bombardeos y 
las acciones terroristas patrocinadas por la KHAD (985 incidentes fronterizos en 1986 frente a 1.541 en 1987) 
(4) tuvieron también este ultimo objetivo. Eran el acicate para que este país se sumase a las presiones sobre 
los afganos para conducirles hacia un acuerdo. 

La tercera pieza de la nueva política del Kremlin hacia el conflicto pasaba por las negociaciones 
interpuestas entre Pakistán y Afganistán que se celebraban desde 1982 en Ginebra. Auspiciadas por un man- 
dato de Naciones Unidas, el foro languideció hasta el cambio de la política soviética hacia el conflicto. Este 
se reflejó en una lenta aproximación entre los calendarios de retirada propuestos en principio por Moscú (48 
meses) e Islamabad (8 meses). Las perspectivas de solución se manifestaron cuando, en octubre de 1987, el 
Viceministro de Exteriores soviético, Yuri Vorontsov, en un encuentro con Michel H. Armscort, Subsecretario 
de Estado para Asuntos Políticos norteamericano, le comunicó que la ronda de negociaciones pakistanies- 


(3) El Pais, 22 de julio de 1988 

(4) “Afganistan eight years of Soviet occupation”. Washington D.C. U.S. Department of State. december, 1987. En realidad las incursiones 
de las Fuerzas Armadas de Afganistán continuaron durante el año 1988 con creciente intensidad La incursión más profunda en territorio 
pakistani por la aviación de Kabul se produjo en junio de ese año En International Herald Tribune. 2 de junio de 1988 


REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/Marzo 1989 341 








DOSSIER 


DOEN 


afganas de febrero de 1988 debia ser la definitiva. El anuncio a finales de noviembre del General Najibullah, 
repetido por Gorbachov en la cumbre de Washington, de que las tropas soviéticas podrian dejar Afganistán 
en 12 meses, confirmó que las negociaciones podían concluir en breve. 


EL CAMINO A LOS ACUERDOS DE GINEBRA 
finales de diciembre de 1987, pese al optimismo reinante, subsistían problemas para llegar a un 


acuerdo. El Kremlin unía la retirada a la formación de un gobierno de transición en el marco de la 
“Política de Reconciliación Nacional” que les resultase aceptable. La negativa de la guerrilla a 





participar en dicho gobierno bloqueaba las negociaciones. Las declaraciones del Ministro de AA.EE. 


soviético, Eduard Shevardnadze, en Afganistán el 6 de enero de 1988 (5) desligando ambas cuestiones 
parecieron eliminar el problema y marcaron la renuncia soviética a obtener garantías sobre el futuro afgano 
a través de los acuerdos. Con la retirada a la vista, Moscú dependió desde entonces de la capacidad 
negociadora de Kabul para influir en ese futuro. La nueva posición soviética fue concretada por Gorbachov 
el 8 de febrero (6), que propuso un plazo de retirada de 10 meses a partir del 15 de mayo, si el acuerdo se 
firmaba antes del 15 de marzo. 

Fueron los pakistanies los que a principios de febrero resucitaron la cuestión del gobierno de transición, 
tanto para influir en el futuro afgano como porque una situación caótica desalentaría a los 3 millones de 
refugiados asentados en Pakistán de volver a su patria. Esto y la exigencia soviética del cese de toda 
asistencia militar a la guerrilla tras el acuerdo eran los dos principales obstáculos que persistían cuando se 
reiniciaron las conversaciones de Ginebra, con retraso, el 2 de marzo de 1988. Declaraciones del Presidente 
Reagan y miembros del Departamento de Estado (7) habían ligado esta exigencia soviética al cese de la 
asistencia militar al gobierno de Kabul. Pero a finales de febrero se detectó un cambio de posición de la 
administración norteamericana tendente a detener la ayuda sin una garantia real de reciprocidad. Ámbos 
problemas se fueron resolviendo durante el mes de marzo. La exigencia pakistaní de un gobierno provisional 
se diluyó a medida que soviéticos y afganos incrementaron las presiones políticas y militares. La firme 
posición del Congreso de los EE.UU. (8) definitivamente sentó la “Doctrina de la Simetría”, ligando el cese 
de la ayuda norteamericana a una decisión soviética equivalente. Su aceptación “de facto" por los soviéticos 
(9), supuso que los acuerdos no mermarían la capacidad militar de la guerrilla. Lo que no era sino una 
dificultad añadida tanto a las posibilidades de supervivencia del gobierno de Kabul, como a su capacidad 
negociadora. 

El último empujón a las negociaciones dado en la entrevista de Tashkent entre el General Najibullah y 
Mihail Gorbachov condujo directamente a la firma de los acuerdos el 14 de abril. Los soviéticos se retirarian 
en un plazo de 9 meses a partir del 15 de mayo, comprometiéndose a tener fuera de Afganistán el 50% de 
sus tropas antes del 15 de agosto. Los acuerdos, compuestos de 4 documentos (3 firmados por Pakistán y 
Afganistán y una declaración de garantias firmada por la URSS y los EE.UU.) recibieron fuertes criticas por 
varias razones. Primero, prohibían expresamente el apoyo pakistaní a la guerrilla, pero no se hacia mención 
equiparable de la presencia del Ejército Rojo en Afganistán o de cualquier otra forma de intervención 
soviética. Segundo, preveían la vuelta de los refugiados en 18 meses, sin tener en cuenta a los que 
rehusasen regresar en ese plazo a la vista de las condiciones internas afganas. Tercero, sólo se mencionaba 
tangencialmente la retirada soviética considerándola un acuerdo bilateral entre Kabul y Moscú (10), referido 
exclusivamente, sin cuantificarlas, a las tropas uniformadas. En cuarto lugar, porque la “Doctrina de 
Simetría”, afirmada por la declaración de George Schultz en Ginebra, no se incluía en el texto, con lo cual 
se podía considerar contradictoria con éste. Y quinto, no establecía ningún mecanismo de verificación 
fiable. Así, se podía prever que, pese a la aceptación soviética de la “Simetría”, los acuerdos daban un 
amplio margen de maniobra a la URSS. 


LA RETIRADA DEL EJERCITO ROJO 


L convidado de piedra de todo el proceso. de Ginebra, la resistencia, recibió el acuerdo con 
escepticismo. Tras más de 8 años de lucha, las diferencias entre los 7 principales grupos guerrilleros 
aparecieron como un grave interrogante sobre el futuro afgano. Pese a los intentos unificadores en 
torno a la constitución de una alianza, la “Unidad Islámica de los Mujaidines de Afganistán”, y un proyecto 
de gobierno de transición, las esperanzas de unidad no estaban en Peshawar, sede de la dirección de la 
resistencia. Si existían, estaban entre los comandantes del interior que habían tenido que colaborar durante 
la guerra. El fraccionamiento de la oposición, alimentado desde Kabul (11), sin duda favorecía las 





(5) International Herald Tribune, 8 de enero de 1988. 

(6) International Herald Tribune, 9 de febrero de 1988. 

(7) International Herald Tribune, 4 y 8 de enero de 1988. 

(8) “Afghanistan: The Accords", Rosanne Klass, Foreign Affairs, Summer 1988. 
(9) Agencia Oficial de Noticias de Pakistán, 7 de marzo de 1988. 

(10) Acuerdos sobre Afganistán, versión inglesa, U.S. Departament of State. 
(11) International Herald Tribune, 16 de febrero de 1988. 
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perspectivas de supervivencia de Najibullah, pero dificultaba a los soviéticos la posibilidad de encontrar un 
interlocutor con el que negociar el futuro del país. 

El 15 de mayo, el Ejército Rojo comenzó su retirada de las 14 provincias donde estaba desplegado. Dos 
fueron las principales vías de evacuación, el paso de Salang, al norte de Kabul y la ciudad de Herat en el este 
del pais. En la primera semana habían dejado Afganistán 1.300 soldados soviéticos (12). Pero la frontera no 
era cruzada sólo hacia el norte. Informes de inteligencia de finales de mayo, señalaban la infiltración de 
soldados soviéticos de origen centroasiático, difíciles de distinguir de los afganos, en el interior de unidades 
del ejército afgano con la misión de encorsetarlas. A la vez, se empezaba a poner en manos de Kabul 
grandes cantidades de equipo soviético. El Ejército Rojo se retiraba, pero estaba lejos de abandonar a sus 
camaradas afganos. La guerrilla, por su parte, mientras trasladaba sus arsenales al interior de Afganistán 
incrementó la presión militar especialmente en torno a la capital. A partir de mediados de mayo, los 
bombardeos sobre la ciudad se hicieron habituales, mientras se informaba de salidas de la aviación soviética 
para detener mujaidines en localidades próximas. 

Dos meses después de iniciada la retirada, no había señales del previsto desmoronamiento del régimen 
de Najibullah. Pese a la actividad militar y a las divisiones en el seno del PDPA, el Presidente afgano, no daba 
muestras de excesiva preocupación. La guerrilla seguía siendo politicamente débil. El anuncio de la 
formación de un gobierno interino hacia finales de junio, interpretado por muchos analistas como una mera 
plataforma para reclamar la gestión de los fondos para la reconstrucción del país, no ocultó las permanentes 
divisiones de la alianza mujaidin (13). En Washington comenzaba a cuestionarse la misma eficacia militar de 
la resistencia cuando tras repetidos anuncios de una ofensiva general, su realización parecía alejarse. Pero 
sobre todo preocupaban las consecuencias del apoyo pakistaní a Gulbuddin Heckmatyar, lider de Hezb-i- 
Islami, uno de los grupos más antioccidentales y donde se barajaba la idea de extender la Jihad a la URSS. 

En julio, la presión sobre el régimen de Kabul aumentó según el número de tropas soviéticas evacuadas 
del territorio afgano, 30.000 el 29 de junio según fuentes del Ejército Rojo, disminuía la capacidad militar 
comunista. Mientras los bombardeos sobre Kandahar se intensificaban esperando la completa salida 
soviética para asaltarla, en el Este se especulaba con la caída de Jalalabad en manos rebeldes. El 
empeoramiento de la situación se reflejó en el artículo del Mayor General Tsagolov publicado en Ogoniok 
(14), donde se dudaba de la permanencia del régimen comunista tras la retirada. Para mediados de agosto, 
los soviéticos concentraban el 40% de sus efectivos en torno a la capital (15), donde se depositaba la mayor 
parte de la legitimidad del gobierno y, por tanto, buena parte de su capacidad para sobrevivir y negociar. La 
crisis estalló a solo dos días del fin de la primera fase de la retirada en el Norte. Grupos guerrilleros de 
Jamiat-i-Islami, dirigidos por Ahmad Shad Massud ocuparon Kunduz. Era la primera capital de provincia 
tomada por los rebeldes. Sin embargo, el día 14 de agosto el General Gromov, jefe del contingente soviético, 
negaba toda posibilidad de que sus tropas se comprometieran en la reconquista de la ciudad y declaraba 
concluida la primera fase de los acuerdos de Ginebra. La presencia de tropas del Kremlin se reducía a sólo 
6 provincias en tres núcleos y un corredor desde Kabul al Norte. 

La ocupación de Kunduz apenas duró dos días. El 15 de agosto Najibullah aseguró que Kunduz había 
sido recuperada por tropas afganas. El respiro fue breve. A principios de septiembre un aumento de los 
bombardeos y las incursiones sobre la capital señaló un incremento de la acción guerrillera. La retirada 
soviética se detuvo a finales de mes. Pese a ello la situación militar siguió empeorando en octubre. El 
aeropuerto de Kandahar fue cerrado al tráfico civil y se extendieron rumores sobre la caída de Tarin Kot, la 
capital provincial de Uruzgan. El 27 llegó a Afganistán, Yuri Vorontsov, en calidad de nuevo embajador de 
la URSS. Su misión era obtener de la guerrilla alguna garantia para Kabul que permitiera reanudar la retirada 
antes de que el invierno lo imposibilitase. Su fracaso y la recuperación soviética de protagonismo en los 
combates hizo inevitables las declaraciones del Primer Viceministro de AA.EE. soviético, Aleksander 
Bessmertnij, el 4 de noviembre (16): la retirada soviética de Afganistán quedaba suspendida. 


EL INTRINCADO FUTURO AFGANO 


E 


L anuncio de Bessmertnij declaraba el fracaso de Najibullah para garantizar su permanencia en el 
poder sin un masivo apoyo exterior. Ni siquiera el asesinato por desconocidos del General Zia-ul- 
Haq que reforzó a los grupos pakistanies deseosos de llevar a la guerrilla a la negociación le había 
permitido mantenerse en posición de llegar a algún acuerdo. Ello llevó a Moscú a buscar un recambio a 
Najibullah, más aceptable para la guerrilla que el antiguo jefe del KHAD. Hacia finales de septiembre se 
barajaban varios nombres, como el del Vicepresidente Abdul Rahim Hatif, o incluso algún personaje no 
perteneciente al PDPA. Sin embargo la operación fracasó cuando la reunión del Comité Central del Partido, 
a principios de noviembre, reforzó la posición de Najibullah. Sin embargo, con o sin él, el Kremlin continúa 
tratando de negociar con la guerrilla. Durante el reciente viaje de Gorbachov a la India, el Secretario General 





(12) The Economist, 21 de mayo de 1988. 

(13) The Economist, 25 de junio de 1988. 

(14) International! Herald Tribune, 25 de julio de 1988. 
(15) International Herald Tribune, 15 de agosto de 1988. 
(16) El País, 5 de noviembre de 1988. 
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propuso la celebración de una conferencia internacional con participación de todas las partes implicadas en 
el conflicto (17). El panorama no pareció muy prometedor para la propuesta cuando Abdul Had, uno de los 
comandantes del interior, al día siguiente de la oferta del Secretario General, pidió negociaciones directas. 
A principios de diciembre, esta petición era atendida iniciándose contactos en Arabia Saudi. 

Los soviéticos reanudaron unas pocas semanas más tarde su retirada confiando en alcanzar una 
solución negociada que permitiese una participación comunista en el futuro gobierno de Afganistán. Pero 
las conversaciones con la guerrilla estaban suspendidas a principios de 1989. La victoria estaba demasiado 
cerca para que los mujahidines estuvieran dispuestos a cambiarla por un acuerdo. A la vez, la presión militar 
sobre el gobierno de Kabul se elevaba. La capital comenzaba a sufrir esporádicas carencias de alimentos y 
la baja moral de las fuerzas armadas del PDPA se traducía en deserciones. 

Aun con. ello, Moscú aceleró la evacuación. A primeros de febrero, sus efectivos en Afganistán se 
reducían a 10.000 soldados (18) y su personal diplomático a 100 funcionarios. Las unidades soviéticas sólo 
se comprometian en combate para asegurar su retirada y se esperaba que esta se completase antes de lo 
previsto. En cualquier caso la ayuda soviética continúa llegando a la capital en forma de pertrechos militares 
y víveres. La ausencia de moral de combate y la escasa fiabilidad política del Ejército Afgano llevó en las 
mismas fechas a Najibullah a crear una fuerza de élite que se encargara de su seguridad personal (19). 
Mientras, se incrementaba la leva de civiles y el adiestramiento militar de los miembros del Partido. Kabul 
se está preparando para resistir. 

Pese a la frenética actividad diplomática soviética, las posibilidades de negociar un nuevo gobierno con 
participación de comunistas es ahora más escasa que nunca. Los mujahidines rechazan su presencia en 
cualquier órgano de poder. La alternativa que se les ofrece a los soviéticos, forzar el abandono total del 
poder por el PDPA, es demasiado humillante para ser aceptada, máxime si se tienen en cuenta las tensiones 
que ya provocó la propia retirada en las filas del Ejército Rojo (20). Ello supondría, además, perder la única 
pieza de cierta fiabilidad para Moscú en el tablero afgano. Los soviéticos pueden estar dispuestos a 
sacrificar a Najibullah, pero dificilmente a condenar por su propia mano a todo el régimen. La guerrilla, por 
su parte, parece más dividida que nunca. Las críticas de los comandantes del interior hacia sus dirigentes 
políticos han aumentado. Gorbachov no tiene ante sí un movimiento unificado con el cual poder alcanzar 
un acuerdo sino un conjunto de grupos dispares cuyo único elemento en común es el rechazo a la presencia 
extranjera en su suelo. Estas diferencias no sólo han hecho inútil los planes del Kremlin para garantizarse 
un Afganistán no hostil en el futuro sino que están impidiendo lograr un mínimo acuerdo sobre el régimen 
que ocuparía el lugar del PDPA. Parece poco probable que en estas circunstancias las presiones pakistanies 
y la mediación de la ONU vayan a tener éxito. | 

El PDPA podría mantenerse en el poder más de lo que se prevé. La guerrilla se ha mostrado incapaz 
hasta el momento de ocupar ciudades importantes y los soviéticos pueden seguir prestando apoyo aéreo al 
régimen de Kabul. Además, no hay duda de que hay sectores de la población afgana lo suficientemente 
comprometidos con el régimen como para que de la supervivencia de éste dependa la suya propia. Esto 
podría ayudar a los comunistas a permanecer más tiempo en el poder, pero difícilmente aumentaría sus 
posibilidades de lograr un acuerdo con la guerrilla. Los mujahidines han esperado diez años para derribar 
el régimen del PDPA bajo la ocupación del Ejército Rojo y es difícil imaginar que renuncien a una victoria 
total por dificultades de última hora. Si, como es probable, esta tiene lugar, Gorbachov puede encontrarse 
con un torbellino integrista agitándose a las puertas de una región tan sensible como el Khazakistán, donde 
ya han comenzado a surgir grupos nacionalistas al amparo de la política de Perestroika (21). Un panorama 
nada tranquilizador. 

No obstante parece que existe una forma de escapar a tal perspectiva en la que los soviéticos llevan 
trabajando algún tiempo. En el Norte del país existe una franja bajo fuerte control comunista, en torno a la 
ciudad de Mazar e-Sharif, que ha recibido entidad administrativa propia y para la que se creó una 
"representación del Consejo de Ministros para el Norte” el mismo día que se iniciaba la retirada soviética 
(22). Un área donde ya se han empezado a evacuar a las familias de los miembros del Partido en Kabul y que 
ha venido siendo fortificada desde mediados de 1988. 

Los soviéticos tienen los ingredientes para crear una franja, del estilo a la establecida por Israel en el sur 
del Líbano. Ante la debacle del gobierno de Kabul, los elementos más duros del régimen podrían retirarse 
a esa zona. De esa forma, la franja cumpliría una función esencial, impermeabilizaria la frontera frente a las 
incursiones mujahidines, y todavia dejaría algo que decir a los soviéticos en los asuntos afganos. No es paz, 
pero posiblemente lo más parecido a ella que Gorbachov podría conseguir para su frontera suroccidental. 
Eso si el desmoronamiento del régimen no es tan rápido y definitivo como para que no quede nada que 
salvar. Probablemente, el Secretario General desearía volver a los tiempos en que Afganistán era un vecino 
tranquilo y casi complaciente. Pero el golpe de estado de Mohamed Taraki abrió la caja de Pandora afgana 
y ahora no se puede cerrar. Alguien debería haber creido en el Kremlin en aquel viejo proverbio hindú: “De 
la picadura de la cobra y de la venganza del afgano, líbrennos los dioses”. WM 





(17) El País, 21 de noviembre de 1988. 
(18) The Economist, 4 de febrero de 1989. 
(19) El Pais, 2 de febrero de 1989, 

(20) Foreign Report, 2 de junio de 1988, 
(21) Foreign Report, 5 de enero de 1989. 
(22) El País, 16 de agosto de 1988. 
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las 11:55 horas del dia 15 de febrero, el Teniente General Boris V. Gromov, Comandante en Jefe 

soviético en Afganistán, cruzaba el “puente de la amistad” sobre el río Amu-Darya camino de la 

ciudad fronteriza de Termez, en territorio de la URSS. El era el último soldado del Ejército Rojo que 
abandonaba, tras nueve años y 50 días de ocupación, el suelo afgano. Sin embargo, la salida de las fuerzas 
invasoras no significa el fin de una guerra que ha costado 15 mil muertos en el bando soviético y algo más 
de un millón en el pueblo afgano. Cuando la URSS cruzó la frontera de Afganistán en diciembre de 1979, 
entró en un país en plena guerra civil, con graves problemas de control político y sufriendo una desastrosa 
situación económica. Diez años más tarde, la URSS deja Afganistán en una situación económica mucho 
más horrorosa si cabe, con mayores dificultades en el gobierno, y con una guerra civil abierta y que 
amenaza con convertirse en un baño de sangre. 

La guerra de Afganistán es una obra dramática en la que, con la retirada soviética, sólo se ha bajado el 
telón del primer acto. La escena que se está desarrollando en la actualidad tiene como actores principales 
a la guerrilla y al gobierno comunista de Najibullah, enzarzados en una lucha por la supervivencia. Y el 
desenlace, sea cual sea el futuro del gobierno de Kabul, del Partido Democrático del Pueblo Afgano en el 
que se apoya y de las milicias con las que resiste, parece no poder ser otro que el de un país dividido, en 
el que pugnan distintas tribus, grupos y facciones entre sí y sobre el que pesan intereses varios de las 
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naciones de la zona y de fuera de ella. Afganistán es hoy un juego complicado y trágico de diversos actores. 
Mañana puede convertirse en una partida sangrienta en la que nadie gane y todos pierdan. 


LAS TRIBULACIONES DE NAJIBULLAH 


ALTO del apoyo militar directo de las tropas de la URSS, el actual dirigente afgano se encuentra ante 

la dificil tarea de defender Kabul y el resto de ciudades aún controladas por su gobierno con un 

ejército más numeroso que la guerrilla (unos 150 mil hombres) pero sobre cuya disciplina, moral, y 
entrega para el combate no dejan de arrojarse serias dudas. Hay quien afirma que uno de cada dos soldados 
puede llegar a desertar a medida que la presión guerrillera aumente. 

Tal vez por ello, Najibullah crease escasos días antes del 15 de febrero un cuerpo especial de choque 
destinado a la defensa de la capital, bien armado gracias al material dejado atrás por los soviéticos, y con 
una fuerza humana de unos 20 mil hombres. Es más, en los días inmediatamente anteriores a la salida de las 
tropas de Moscú, el gobierno autorizó repartir armas entre los miembros de su partido, el PDPA. Así, 30 mil 
militantes comunistas habrian sido armados en Kabul y unos 15 mil en otras ciudades, dispuestos a 
“defender la causa por la que el pueblo ha sufrido tantas pérdidas”, según la agencia Tass. El 5 de febrero, 
10 mil hombres armados del PDPA desfilaban por el centro de Kabul entonando marchas revolucionarias y 
el propio presidente Najibullah, en traje militar de faena, enardecía a sus fieles para una batalla sin cuartel 
en defensa del partido y de su programa. 

Posiblemente también en defensa de sus vidas mismas. En lo que parecen las últimas horas de la 
experiencia comunista en Afganistán, no todos los que se han beneficiado de una u otra manera de la misma 
han conseguido salir del país o tener los visados listos para escapar de una represalia y de las matanzas. No 
sólo los funcionarios del gobierno, sino también la pequeña burguesía enriquecida de las ciudades que, aún 
descontentos de Najibullah, encontraron en la experiencia centralizadora el medio para su prosperidad y a 
la que se hayan obligados a defender ante las amenazas del fundamentalismo y del tribalismo de la guerrilla. 
Además, el sangriento ejemplo de la toma de Kunduz por las fuerzas guerrilleras, el saqueo, la rapiña y las 
violaciones, ofrecen poco espacio para la esperanza de aquéllos que aún quedan en los nucleos urbanos. 

No obstante, durante los últimos momentos de la evacuación soviética se corrió el rumor de un golpe de 
Estado desde el propio gobierno contra su actual presidente, posiblemente encaminado negociaciar con la 
guerrilla una salida no sangrienta para las ciudades. Pero de momento el rumor ha carecido de fundamento 
y de concreción. Las oportunidades para un acuerdo gobierno-mujaidines se perdieron bien antes de que 
los rusos se marchasen y ya nada hace que la guerrilla quiera sentarse a la mesa con Najibullah. 

Todo lo contrario. Una de las medidas más recientes tomadas por Kabul avanza en la dirección contraria. 
Parece que para Najibullah es bastante lograr sobrevivir en sus bastiones urbanos, bien defendidos, con 
provisiones y equipos suficientes para aguantar un largo asedio, y confiar en que las crecientes diferencias 
entre los grupos de la guerrilla impidan una ofensiva frontal y decisiva contra las ciudades. De lograr 
aguantar unas semanas, unos meses, quizá se encuentre en capacidad de negociar acuerdos por separado 
con los diferentes señores de la guerra que se reparten el campo del pais. De ahí que, lejos de abrir su 
gobierno, se haya decidido por renovarlo completamente dejando fuera a los 9 ministros no comunistas y 
escorando la composición de su gobierno de crisis hacia el ala más firme y contraria al fundamentalismo 
islámico, la facción Hala. 

Mientras lo mujaidines no se apoderen de un núcleo urbano de importancia —y que arrastre 
psicológicamente al resto—, Najibullah puede ostentar alguna esperanza. 


EL ESTALLIDO DE LA GUERRRILLA 


FECTIVAMENTE, la guerrilla no supo cómo obtener el control de una sola de las ciudades 
importantes durante la guerra con los soviéticos, y nada apunta a que esté capacitada ahora para 
hacerlo. Máxime si ni siquiera hay un acuerdo político y estratégico entre los distintos grupos sobre 
el plan a seguir en la lucha contra Najibullah, por no hablar de un arreglo político para la eventual transición 
del régimen actual a otro distinto, tras la caída de Kabul. 
La primera discordia se ha saldado con la falta de acuerdo entre los jefes políticos y militares sobre cómo 
y cuándo actuar contra las ciudades. Para unos, Jalalabad debe ser objetivo prioritario puesto que, una vez 
conquistada, Kabul caería como una fruta madura. Para otros es precisamente la capital el símbolo de la 
victoria y sobre la que se deben concentrar todos los esfuerzos posibles. Pero entre éstos, nadie ha decidido 
si atacar frontalmente la fortificada ciudad, cuyas defensas constan de cinco cinturones de seguridad 
defendidos cada uno por más de 3 mil soldados, o si someterla a un prolongado asedio para ir minando la 
resistencia de la población y agotar al régimen. 
Abdul Haag, jefe en la zona en torno a Kabul de Hezbi Islami (el movimiento radical guerrillero encabezado 
por Heckmatiar) y buen conocedor de las capacidades de los 40 mil soldados que aguardan en Kabul un 
asalto mujaidin, prefiere esperar y recoger los frutos de los hombres que ha logrado introducir en la capital 
a forma de quinta columna y cuya misión es sembrar el descontento entre las filas de Najibullah, 
prometiendo una amnistía y mejores condiciones de vida a quien se pase a su bando. 
Pero sin duda el gran fracaso de los grupos de la guerrilla ha tenido su expresión en las profundas 
divergencias políticas que han surgido a la hora de discutir el futuro del país tras Najibullah. Después de una 
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intensa y larga preparación del primer Shura o consejo consultivo de Afganistán, ningún acuerdo salió 
finalmente de sus debates que concluyeron, asombrosamente, a los 50 minutos de abrirse la sesión. 

El objetivo de la reunión era el nombramiento de un gobierno provisional que en plazo de pocos meses 
convocase elecciones en Afganistán así como la delimitación de la representación que cada grupo 
guerrillero tendría en el parlamento provisional, en el Shura. En principio, se había aceptado que cada una 
de las 7 fracciones guerrilleras de la Alianza contase con 60 escaños. Por su parte, los guerrilleros shiís, con 
base en Irán, habian demandado para ellos 120 escaños frente a los 60 que les concedía la Alianza. 
Negociando secretamente, el hasta hace escasos días presidente de la Alianza, Sebgatula Mojadedi, les 
ofreció 90 y sobre esta cifra sellaron el compromiso, Este trato secreto, indignó a los radicales de la Alianza 
(4 partidos) que lo consideraban una artimaña de Mojadedi (un moderado) para dotar de más fuerza a los 
moderados y cortar asi las iniciativas de los radicales en el Shura. El resultado final fue la discusión abortada 
en el Shura y la dimisión obligada del presidente de la Alianza, Mojadedi, y con su caída, la dislocación del 
futuro esquema de gobierno afgano, ya que él sería el candidato a la Presidencia de Afganistán y un radical, 
Ahmed Shah, como contrapeso al frente del futuro gabinete. 




























Despues de una intensa y larga preparación del primer Shura o Consejo Consultivo de Alganistán, ningún acuerdo salió finalmente de 
sus debates. que concluyeron, asombrosamente a los 50 minutos de abrirse la sesión. 


Pero no sólo el fracaso de la reunión del consejo consultivo avivó también las diferencias entre los 
guerrilleros de la Alianza, basados en Pakistán, y los ocho grupos shiís que actuaban desde Irán. Tras la 
negativa de los radicales de la Alianza a concederles una mayor representación, Karim Jalili y los demás 
lideres shiis, abandonaron la ciudad paquistani de Rawalpindi, donde se debía celebrar el Shura, sin que las 
presiones ni del gobierno iraní ni del paquistaní sobre los guerrilleros lograsen acercar sus diferencias. 

De momento lo que queda claro es que, una vez desaparecido el enemigo soviético venido de Moscú, 
poco queda de común en la guerrilla, salvo la caída de Najibullah. Cualquier compromiso de reparto del 
poder parece condenado al fracaso a menos que se haga mediante las urnas, una posibilidad cada día más 
remota. Lo más probable es que, si cae algún día Kabul, las guerrillas se hagan definitivamente dueñas del 
territorio bajo su control, en una especie de “feudalización” del país, y que cualquier otro intento 
centralizador se tenga que hacer con las armas y en contra de los vecinos. 

Todo el mundo espera un baño de sangre en Afganistán. Primero en la lucha contra el regimen títere de 
Moscú. Pero después en la lucha por el poder entre las guerrillas. Y tal vez sea desgraciadamente así. Pero 
también cabe pensar que tras la caida de Najibullah, la experiencia histórica de Afganistán evitará una 
sangría civil. La historia de Afganistán es la de una ficción. Nunca ha existido completamente como 
nosotros concebimos un Estado moderno, sino que el poder y la autoridad central han estado siempre muy 
mermadas en aras de zonas enteramente autónomas que funcionaban de forma cuasi soberana respecto al 
centro. Durante la resistencia antisoviética, los mujaidin se han guardado muy mucho de cruzarse en las 











REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/ Marzo 1989 347 


DOSSIER 


DOSSIER 


zonas controladas por otros grupos guerrilleros, manteniendo dentro de lo posible, claras fronteras de 
influencia. No resulta, por tanto, ilógico imaginar que unos reinos de Taifas son posibles en Afganistán. 
Dado el nivel de armamento en el país, se evitaría una cruenta guerra civil. Es más, aún hoy los estados 
implicados indirectamente en la contienda ejercen una significativa influencia en los distintos movimientos 
que han apadrinado y podrían, si quisieran, jugar un papel moderador en el futuro del país. 

Sin embargo, precisamente esa debilidad estructural del centro político afgano, ese tribalismo rampante 
y generalizado, hace aparecer su territorio apetitoso a los ojos de las potencias regionales. Pakistán ha 
estado siempre presente en la evolución del conflicto y atenta a los millones de refugiados afganos que se 
asentaban en su país huyendo de las fuerzas soviéticas, pero sin olvidar que parte de su suelo había 
pertenecido otrora a los afganos. Irán, libre de su guerra con Irak, ha dado un giro a su diplomacia, 
mostrándose crecientemente interesada por el desarrollo de los shiís entre la resistencia. Arabia Saudita, 
por apartada geográficamente que parezca, también tiene algo que decir a través de su apoyo al grupo 
musulmán Wahhabi. 


LA ENCRUCIJADA DE LAS AYUDAS 


ODOS los actores quieren jugar su papel en la escena. Moscú no quiere cortar por lo sano y 

desentenderse, en un pésimo ejemplo para sus aliados, del régimen que ella misma ha impuesto, 

aunque el apoyo venga de otra manera. Los EE.UU. tampoco están decididos a abandonar por 
completo a la guerrilla, aunque comiencen a mostrarse más cautos sobre la destinación de las armas. Las 
Naciones Unidas claman por las catástrofes por las que pasa el pueblo afgano. 

De hecho, la situación de Kabul y de otras ciudades, asediadas por la guerrilla, ha provocado que la ONU 
fletase aviones cargados de avituallamientos de primera necesidad con destino a Kabul y a fin de limitar los 
sufrimientos de la población. La primera reacción fue detener dichos transportes en Pakistán ya que la 
guerrilla se oponía a los mismos, por considerar que prolongaba el asedio y los sufrimientos mutuos. 
Lástima que, faltos de tacto político, estableciesen como condición para no atacar los vuelos, que se 
entregara a los guerrilleros el quíntuple de los que se enviase a Kabul. Al final los aviones despegarían de 
Pakistán pero la entrega de las mercancías se haría de una manera altamente discriminatoria, para evitar que 
el gobierno de Najibullah se aproveche de la misma (bajo control médico, repartida por medio de hospitales, 
etc.). 

En cualquier caso, a Najibullah parecen sobrarle ahora mismo harina y municiones. Los soviéticos a 
través de un puente aéreo estuvieron depositando diariamente en Kabul cerca de 600 toneladas de materias 
primas alimenticias, que han sido almacenadas cara al cerco completo de la ciudad. Si a eso le sumamos las 
toneladas de munición, armamento pesado, carros, helicópteros y cazas que Moscú ha dejado tras de sí en 
Afganistán, se comprende la capacidad defensiva del gobierno del PDPA. 

Precisamente ante esta alimentación de material bélico, los EE.UU. han rechazado dejar de apoyar 
militarmente a la guerrilla, puesto que ésta se encuentra desigualmente abastecida y un embargo en la 
actualidad supondría una neta ventaja para las tropas de Najibullah. 


EL DESTINO DE KABUL 


EA como fuere, Moscú ha vuelto a promover en los últimos días un plan para el cese de las 
hostilidades en Afganistán. Justo cuando el Teniente General Gromov volvía su mirada a la tierra 
abandonada, el Kremlin hacia pública una declaración en la que expresaba su deseo de llegar a una 
solución pacifica para Afganistán y proponía un “alto el fuego entre los grupos afganos acompañado del 
cese de la ayuda militar a Afganistán desde terceros países, incluidos los EE.UU. y la propia Unión 
Soviética”. 

La misma oferta sería hecha directamente a los EE.UU. gracias a una carta personal de Mijail Gorbachov 
al nuevo presidente americano, Georges Bush. Sin embargo, la respuesta de la Casa Blanca sigue siendo la 
misma: no sería justo para la oposición a Najibullah. 

No obstante, en Washington comienzan a oirse voces de preocupación frente a lo que se configura como 
una nueva fase en la guerra del pueblo afgano, la guerra que se hagan entre ellos una vez desaparecido el 
régimen de Kabul. Los EE.UU. han estado alimentando a la guerrilla con armas vía Pakistán. Allí, el material 
era distribuido según los designios de los militares paquistanies que han ido en estos años a los cuatro 
partidos radicales de la Alianza guerrillera y en particular al liderado por Heckmatiar. Ahora que se trata de 
recoger los frutos de la lucha guerrillera y que un régimen moderado parece cada día más inviable, los 
EE.UU. se preguntan a quién deben apoyar. Y lo mejor parece ser no apoyar a ninguno en una lucha 
intestina que no tiene como enemigos ni a Moscú ni a Najibullah. Y, mientras tanto, someter a un estricto 
control todo lo que se envía a la guerrilla. 

Pero el futuro del país no es para mañana, ni tal vez para pasado mañana, ni para el otro. Kabul no piensa 
rendirse y su conquista puede acarrear un baño de sangre, si es que llega a ser exitosa. El después es ya otra 
cosa. En cualquier caso, ni ese después, ni este ahora, puede ser mucho mejor que la situación de 1979. No, 
no se ha retrocedido 10 años en la historia. Es cierto, los soviéticos se han marchado, pero quedan los 
afganos, más y mejor armados que nunca. M 
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Afganistán: 
15 enseñanzas para la OTAN 


RAFAEL L. BARDAJI, 
Director del GEES 
ROMAN DAVID ORTIZ, 
Investigador del GEES 





FGANISTAN no es Europa, ni tampoco el área cubierta por el Tratado del Atlántico Norte, y por ello 

habrá quien, sin duda, se extrañe ante el intento de extraer posibles implicaciones para la política de 

seguridad aliada de un conflicto local, tercermundista y, para colmo, en la periferia de la Unión 
Soviética. Pero el dato está precisamente ahí, fue la URSS y no otra nación quien invadió Afganistán en 
1979. Y la URSS, todavía sigue siendo la amenaza militar más importante para las democracias occidentales 
a pesar de los cambios introducidos por Mijail Gorbachov que todavía no han modificado en lo esencial su 
poderío militar. 

Por otra parte, somos conscientes de que la afirmación “los generales piensan las campañas futuras 
anclados en las guerras pasadas” se ha convertido en un tópico que no refleja la realidad, si es que alguna 
vez fue exacta: Hay innovación en el pensamiento estratégico y militar, máxime si ha habido una derrota de 
por medio, como aparentemente ha sucedido en Afganistán tras 8 años de escaramuzas y combates. Y que, 
por lo tanto, extrapolar conclusiones de un teatro de operaciones a otro, con situaciones políticas, sociales, 
militares, tan dispares, puede parecer inútil cuando menos o, cuando más, arriesgado y erróneo. 

Y es cierto. No pretendemos, por tanto, apuntar los cambios que la experiencia de Afganistán ha podido 
potenciar en los planificadores militares del Kremlin, que seguramente no serán pocos. Sin embargo, sí 
queremos subrayar algunos puntos de la actuación soviética en Afganistán que razonablemente expresan 
algunas de las convicciones estratégicas y operativas de los líderes de Moscú y que, por asentadas, si 
pueden llegar a tener relevancia para nuestra propia defensa. No en vano la ocupación de Afganistán por las 
tropas de la URSS siguió algunas pautas operativas ensayadas ya en Asia (ocupación de Manchuria) al final 
de la Segunda Guerra Mundial y refinadas con la invasión de Checoslovaquia en 1968. Ciertamente, si la 
URSS se decidiese a lanzar algún día un ataque contra la OTAN en Europa no podemos estar seguros de 
que repetiría las estrategias y tácticas ensayadas en otros lugares y en otros momentos, pero tampoco 
tenemos la certeza de que no lo vaya a hacer. Cualquier lección que Afganistán nos traiga para mejorar 
nuestras defensas e impedir esa situación, bienvenida sea. 





LECCIONES DE UN ATAQUE 


1. LaOTAN no es una isla protegida de las tempestades que azotan al resto del mundo. Efectivamente, 
aunque la OTAN tiene un marco geográfico de actuación bien definido y limitado —según establece el 
artículo 5 de su Tratado fundacional— que responde a las condiciones de su origen, el miedo a una agresión 
soviética en centroeuropa y un Tercer Mundo aún dormido y colonial, no es insensible a cuanto acontece 
fuera, en el resto del mundo. A mediados de los 70, la URSS disfrutaba de evidentes capacidades de 
proyección de poder, los conflictos regionales sacudían la superficie del globo, y la dependencia energética 
y comercial de los países occidentales ponía en entredicho que su seguridad empezase en sus fronteras. 
Afganistán, sin ser de manera evidente una amenaza directa a la seguridad aliada, sí se va a revelar como 
un acontecimiento con graves implicaciones para la OTAN: ocupando Kabul, la URSS forzó un cambio de 
actitud en los EE.EE. que va a marcar el paso de la política de complacencia y distensión hacia Moscú (cuyo 
cúlmen se fecha en 1975 con la firma de los acuerdos de Helsinki) a una línea de firmeza, rearme y 
contención, cuyos simbolos más evidentes son el primer Ronald Reagan y el comienzo de los 80 con la 
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llamada “segunda guerra fría”. Lo quisieran los aliados o no, en particular los europeos, Afganistán enterró 
la distensión y la OTAN tuvo que hacer frente a una nueva realidad. Y todo por la suerte de un pequeño y 
lejano pais. 


2. La OTAN no funciona “fuera de área”. A pesar de todo to anterior, la OTAN en tanto que tal, no 
quiso, no supo o no pudo adoptar decisión alguna para frenar a la URSS, salvo las acciones que algunos de 
sus miembros llevaron a cabo individual y voluntariamente, en especial los EE.UU. aunque también el Reino 
Unido. De hecho, la Alianza se fracturó entre quienes pensaban que la URSS avanzaba sobre Afganistán por 
razones de seguridad de sus fronteras contra el fundamentalismo islámico (prácticamente todos los euro- 
peos) y quienes creían que Moscú perseguía su tradicional búsqueda de los mares cálidos (prácticamente 
los americanos). 


3. La URSS contaba con la segura falta de acuerdo de los aliados occidentales —y su lógica 
inacción—, cuando decidió la invasión. Mucho se ha dicho sobre la capacidad de sorpresa del Ejército Rojo 
atacando Kabul, pero la verdad es que tanto los servicios de inteligencia occidentales, como los chinos y los 
propios afganos, tenian serios indicios de una posible acción militar soviética contra el régimen de 
Hafizullah Amin. De hecho, una prolongada visita a la capital afgana del mariscal ruso Pavlosky durante el 
otoño de 1979, inspiró serias ideas sobre la inminente agresión soviética. Por otra parte, tal eventualidad se 
vió reforzada cuando los servicios de inteligencia norteamericanos detectaron la movilización de algunas 
tropas del Ejército Rojo, diez días antes del inicio de la invasión. Por tanto, ni el hecho de la invasión, ni el 
cuándo de la misma, pueden considerarse una total sorpresa. Pero tampoco el dónde. Kabul era el objetivo 
más inmediato y el más visible dada la peculiar estructura de poder en Afganistán. Como ningún analista se 
vería sorprendido porque las fuerzas de invasión, una vez asegurado el control de la capital, se hicieran con 
la ruta de Salang, principal vía de ocupación desde suelo de la Unión Soviética. Por tanto no podía ser la 
sorpresa lo que estaba en la mente de los planificadores militares del Kremlin, sino el convencimiento de 
que una posible respuesta de la OTAN se diluiría en las interminables disputas aliadas sobre qué medida 
adoptar. 


4. De hecho, el momento de la invasión pareció guiado más por condicionamientos de los aliados 
occidentales que de la propia situación en Kabul: El final del mandato presidencial de Jimmy Carter en unos 
EE.UU. faltos de confianza y atentos al destino de sus rehenes en Teherán. Igualmente, la fecha del golpe 
sobre Kabul, del 24 al 25 de diciembre, pareció estar más relacionada con las festividades del mundo 
occidental —con media OTAN de permiso— que con el desarrollo de la crisis del gobierno afgano. 


5. En cualquier caso, la invasión mostró que la URSS era capaz de una movilización —al menos 
parcial— en plazos de tiempo mucho más cortos de lo previsto usualmente por los planificadores 
occidentales. Los contingentes que ocuparon Afganistán vía terrestre pertenecían a unidades de categoría 
Il, esto es, que en tiempo de paz se encuentran al 50-70% de sus efectivos, y que habían sido alertadas 
solamente 10 días antes del asalto. Prácticamente 10 días después de éste, las tropas soviéticas habían 
ocupado la mayoría de los objetivos de importancia y se encontraban en disposición de atravesar las 
fronteras con Irán y Pakistán. 


LECCIONES DE UN CONFLICTO 


6. Lainvasión y posterior ocupación del territorio afgano estuvo facilitada por el dominio absoluto del 
aire por parte soviética. Al igual que en otras intervenciones exteriores del Ejército Rojo (Finlandia, Polonia, 
Manchuria, Hungría y Checoslovaquia), la URSS contó con una supremacía aérea indiscutida que hizo 
posible, en primer lugar, un pacífico aerotransporte de tropas y material hasta el corazón mismo del país 
ocupado, apoyo táctico para las unidades de invasión del territorio, en segundo lugar, y, finalmente, 
operaciones de bombardeo, sin que se encontrara ninguna oposición. 


7. No obstante, el dominio del aire por las fuerzas de Moscú quebraría durante 1986 debido a la 
aparición en la guerrilla de SAM portátiles. La introducción de sistemas sofisticados como el misil SAM 
Stinger de producción norteamericana, o el británico BLOWPIPE, logró modificar el equilibrio aéreo al 
amenazar a los aparatos rusos en las cotas bajas, justo aquéllas más importantes para proporcionar apoyo 
directo a sus fuerzas de tierra y posiblemente las más rentables para la lucha antiguerrilla. De hecho, el 
helicóptero, un arma cuyo papel se había revelado fundamental al inicio de las batallas, quedó relegado a 
un segundo plano a causa de su vulnerabilidad ante estas armas. 


8. Sinembargo, el armamento avanzado en manos de la guerrilla nunca fue muy numeroso, y su poder 
derivó, probablemente, no tanto de su eficacia en combate cuanto del shock psicológico que los mandos 
soviéticos sufrieron tras las primeras pérdidas de aparatos. La pérdida de la tranquilidad en los cielos y la 
posibilidad de que hubiese zonas relativamente defendidas afectó a los pilotos disuadiéndolos de cumplir 
ciertas misiones y terminaron por inhibir al mando de una libre utilización de sus recursos aéreos. 
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9. En tierra, el contingente humano de las fuerzas de invasión se mostró poco fiable. Las primeras 
unidades que entraron en Afganistán estaban integradas por uzbecos, tayikis y turquestanos, grupos de 
origen centroasiático y de creencias musulmanas, y que no tardaron mucho en llegar a confraternizar con 
la población. Bien por el temor al contagio ideológico de sus tropas, bien por su pérdida de efectividad 
militar, Moscú decidió relevar gran parte de dichas unidades a los pocos meses, introduciendo en el país 
personal originario de la Rusia europea. Para el paseo-invasión de Checoslovaquia en 1968, Moscú pudo 
utilizar fuerzas del Pacto de Varsovia, pero para la guerra, sólo cierto tipo de tropas resultaba fiable a los 
ojos del Kremlin. 


10. A pesar del reducido teatro de operaciones, el ejército soviético se encontró, a medida que pasa- 
ban los días, con serios problemas de mando y control, falto de la flexibilidad necesaria para hacer frente 
a una guerra altamente móvil, sin frentes definidos y con encuentros violentos pero no prolongados. 
Además, Afganistán enseñó a los militares soviéticos la no universalidad de los medios acorazados pesados, 
poco aptos para el terreno y las formas de lucha elegidas por los guerrilleros. Igualmente, el empleo masivo 
de la potencia de fuego de las fuerzas de ocupación tampoco condujo a resultados definitivos, pues éste era 
indiscriminado y adolecía de una guía clara y de precisión. Los soviéticos podían arrasar poblados y zonas 
enteras gracias a sus bombarderos o artillería, pero sin causar la derrota de sus enemigos. Hechos que no 
han pasado desapercibidos al alto mando soviético, 


11. Si bien su dominio del campo fue paulatinamente disminuyendo frente a la guerrilla, el ejército 
soviético así como las unidades regulares afganas, siempre han mantenido un control efectivo de las 
ciudades. Como en Stalingrado, al igual que en la guerra de Irán-!rak, los núcleos urbanos se han revelado 
posiciones de bloqueo difícilmente superables por el atacante aún cuando la defensa contase con unas 
fuerzas relativamente reducidas. En Afganistán el Ejército Rojo defendía; en centroeuropa, una de las zonas 
más densamente urbanizadas del mundo, las fuerzas soviéticas, llegado el caso, se encontrarían al ataque. 


LECCIONES DE UNA RETIRADA 


12. La retirada de las tropas soviéticas prueba que la URSS sí puede llegar a abandonar posiciones 
políticas, militares y geográficas que han estado bajo su control. Ahora bien, la retirada pueda estar tan 
motivada por conveniencia política de los lideres reformistas del Kremlin —empeñados en mostrar sus 
buenas intenciones hacia el mundo—, como por un acercamiento y acomodo con su vecina China, como 
por una derrota en el campo de batalla. O, muy posiblemente, por una combinación de todas ellas. En 
cualquier caso se trata de una derrota política aunque Mijail Gorbachov la haya convertido en un clamoroso 
homenaje a la paz mundial. 


13. No obstante, la capacidad militar de la guerrilla ha sido un factor fundamental en la evolución del 
conflicto y en su refuerzo ha jugado un papel clave la asistencia militar occidental. No han sido ni el efímero 
embargo de grano ni el simbólico boicot a las olimpiadas de Moscú ni las tímidas protestas diplomáticas la 
oposición clave a la presencia soviética en el país, los Stinger sí. Como también la experiencia de Unita en 
Angola demuestra, la asistencia militar a grupos guerrilleros ha sido un excelente medio para oponerse al 
expansionismo soviético por su relación “coste-efectividad”. 


14. El “containment” es posible. Con una política de firmeza, consensuada y estable en el tiempo, es 
posible modificar elementos sustanciales del comportamiento internacional soviético, negándoles una 
victoria militar gracias a una derrota política. 


15. Pero negar la victoria a las fuerzas de ocupación, desgraciadamente, no basta. Para los aliados 
occidentales es necesario mantener unos objetivos político-estratégicos de largo alcance, que trasciendan 
el conflicto en sí, que apunten y permitan la normalización pacífica de la vida política del país. Primar la 
vertiente militar de la resistencia sin hacer caso de las diferencias políticas y los diferentes proyectos que 
conllevan, puede conducir a una situación como la previsible ahora en el Afganistán postsoviético: un baño 
de sangre y la futura libanización del pais. 


CONCLUSION 


Hoy es posible llegar a acuerdos con la URSS. Ahora bien, esto es así probablemente por el nuevo 
talante de Mijail Gorbachov, pero sobre todo por la firmeza de algunos gobiernos occidentales. En la Unión 
Soviética de hoy no hay cambio porque Gorbachov sea un reformador, sino que Gorbachov está en el poder 
porque la URSS como sociedad y como sistema político requiere profundas reformas. La retirada de 
Afganistán no es producto de la benevolencia del Kremlin, sino de la combinación de sus debilidades, de la 
fortaleza de los afganos y de la firmeza occidental. La URSS no nos regala nada, y si algo debe tener claro 
la Alianza Atlántica es que es la hora de negociar, no de regalar. m 
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FALLO DEL CONCURSO DE DIAPOSITIVAS '88 


Reunido el jurado encargado de calificar las colecciones de diapositivas presentadas al 
concurso convocado por "Revista de Aeronáutica y Astronáutica” en su número correspondiente 
al mes de abril de 1988, ha decidido otorgar los siguientes premios: 


PREMIO A LA MEJOR COLECCION: Al Capitán Carlos de Palma Arrabal 
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PREMIO A LA 
MEJOR 
DIAPOSITIVA: 

Al Capitán José Terol 
Albert. 

















PREMIO *AVION EN VUELO”: Al Capitán Luis A. Fernández 
Cavada King 
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PREMIO "INTERES HUMANO”: 
Al Capitán José Terol Albert 


PREMIO "ORIGINALIDAD": Al Teniente Emilio Fernández Urías 
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Autor: Teniente José F. Valle Corrochano 


Autor: Brigada Antonio J. Díaz Martínez 
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CONCURSO DE FOTOGRAFIAS 
DE REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA 
1989 


] 
] 


“Revista de Aeronáutica y Astronáutica” 
convoca su concurso fotográfico para 1989. 


Bases del Concurso 
— Se concederán premios por un total 


de 340.000 pesetas, distribuidos de la si- 
guiente forma: 


. — Un premio a la mejor “colección de 12 


diapositivas” con una cuantía de 50.000 
pesetas. 


— Un premio a la “mejor diapositiva” con 
una cuantía de 40.000 pesetas. 


— Un premio a una diapositiva de “avión 
en vuelo” con una cuantía de 25.000 pe- 
setas. 


— Un premio a una diapositiva de “interés 
humano” con una cuantía de 25.000 
pesetas. 


— Un premio a la “originalidad” con una 
cuantía de 25.000 pesetas. 


— Cinco accesit de 15.000 pesetas cada 
uno para los temas incluidos en los 
anteriores premios. 


— Por último y con carácter extraordinario, 
se concederá un premio de 100.000 
pesetas a la mejor colección de fotogra- 
fías, con un mínimo de 15 y tanto en 
papel como en diapositiva, sobre el 
Ejército del Aire en todas sus épocas, 
por cumplirse este año el 50 aniversario 
de su creación. 


Las fotografías premiadas serán publica- 
das en un lugar preferente de "Revista de 
Aeronáutica y Astronáutica”. 


2.-— Exceptuando el premio extraordinario, 
al concurso deberán presentarse diapositivas 
en color, originales, de tema aeronáutico, 
valorándose especialmente las desarrolladas 
verticalmente para su posible utilización como 
portada de "Revista de Aeronáutica y Astro- 
náutica”. 
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32— Para el premio extraordinario se 
valorará muy especialmente la presentación 
de fotografias inéditas, en lo posible, y poco 
conocidas, nunca publicadas hasta ahora, 
sin olvidar naturalmente la buena calidad 
y conservación. 

42— Los trabajos se remitirán en sobre 
cerrado al Director de "Revista de Aeronáu- 
tica y Astronáutica”, calle de la Princesa, 
número 88. 28008-Madrid, consignando 
en el mismo "Para el Concurso de Fotografía” 

Las diapositivas en el marco y las copias 
sobre papel al dorso, llevarán escrito de 
forma visible el lema o seudónimo y nume- 
ración correlativa, y en papel aparte, los tí- 
tulos de lo que representan, no figurando 
en ellas ningún dato que pudiera identificar 
al concursante. Para las anotaciones al 
dorso de las copias sobre papel deben uti- 
lizar un sistema cuya tinta no emborrone 
pór contacto la imagen de otras fotografias. 

También se incluirá otro sobre cerrado 
con el lema o seudónimo escrito en su in- 
terior, dentro del cual irá una cuartilla en 
la que figuren de nuevo el lema o seudónimo 
y el nombre y dirección del autor. 

5— Todos los trabajos presentados al 
concurso pasarán a ser propiedad de “Re- 
vista de Aeronáutica y Astronáutica” y 
aquellos que no resultasen premiados, pero 
que aparecieran publicados ilustrando al- 
gún artículo serán retribuidos a los autores 
de acuerdo con las tarifas vigentes en esta 
publicación. 

— Si las fotografías no reuniesen, a 
juicio del jurado, las condiciones técnico- 
artísticas o el valor histórico como para ser 
premiadas, el concurso podrá ser declarado 
desierto total o parcialmente. 

7.*— El plazo improrrogable de admisión 
terminará el 31 de diciembre de 1989. 

8.*— El Jurado que examinará y juzgará 
los trabajos presentados al concurso estará 
formado por cuatro miembros de la Junta 
de Redactores y presidido por el Director de 
“Revista de Aeronáutica y Astronáutica”, 
con el asesoramiento de un técnico de 
fotografía. 
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EL DIA MUNDIAL DE LA METEOROLOGÍA PARA 1989 
MARZO 


La Organización Meteorológica Mundial ha propuesto a 
como tema de estudio y reflexión para 1989 “La Meteoro- a 
logía y la Aviación". De una manera genérica, las 13 14 15 16 17 
relaciones entre las ciencias atmosféricas y la Aeronáutica A E 0 31 
fueron tratadas en 1963 cuando el tema elegido fue “Los ] 
transportes y la Meteorología”. Ahora se ha considerado 5s, Serapión, ob,, Benito, pt. y S, Fabiola, vda. 
necesario profundizar en el aspecto específico de la Aa MARTES eee 
Aviación, en su íntima relación con la Meteorología. 

Puede decirse que a partir de la Segunda Guerra 
Mundial, la Aviación experimentó un espectacular desa- 
rrollo. Antes de finalizar la conflagración, en 1944, se 
convocaba una convención de la que saldría la OACI 
(Organización de Aviación Civil Internacional), ya que era 
un sentir general el importantísimo papel que jugaría la 
Aviación Civil en los tiempos de paz que ya se sentían 
cercanos. 

La demanda de información meteorológica por parte de 
la Aviación obligó a más profundos estudios e investiga- 
ciones en la atmósfera. Cuando los niveles de crucero de 
los aviones sobrepasaron los 300 metros, se diseñaron las 
cabinas de pasajeros presurizadas de modo que podría 
volarse cómodamente a unos 6.000 metros sin problemas 
de falta de oxigeno para respirar. Por entonces se LA METEOROLOG IA AL SERVICIO 
pensaba que ya se podría volar "por encima” del tiempo DE LA AVIACION 
atmosférico. No fue así, ya que las nubes convectivas 
desarrolladas y los sistemas frontales alcanzaban con 
facilidad esas alturas de vuelo. Cuando entraron en servicio los aviones de pasajeros de propulsión a 
reacción, al iniciarse la década de los años sesenta se comprobó que en los niveles de crucero próximos 
a los 10.000 metros en un elevado porcentaje de casos se volaba por encima de los principales sistemas 
nubosos. 

La Aviación ha ayudado a descubrir fenómenos meteorológicos, tales como las corrientes en chorro, 
identificadas al final de la Segunda Guerra Mundial. Por otra parte, al dotar los aviones con equipos de 
radar a bordo se posibilitó la realización de observaciones meteorológicas, muchas de las cuales han 
venido siendo utilizadas con provecho por las oficinas de información meteorológica, junto con informes 
de viento y de otros parámetros, también facilitados a bardo. 

La Organización Meteorológica Mundial, junto con el Departamento de Meteorología de OACI, han 
trabajado perseverantemente para proporcionar a la Aviación, en sus diferentes modalidades, un servicio 
de información y de asesoramiento meteorológico eficiente. Ello se ha visto reflejado en la elaboración de 
códigos claves e informes normalizados a escala mundial; redes de telecomunicación, emisiones de radio, 
telefacsímil y otros medios que continuamente surten de datos y pronósticos específicos para la Aviación. 
A su vez, las tripulaciones de vuelo en determinadas áreas elaboran informes sólo de los datos 
meteorológicos que observan y los envían a estaciones terrestres. En los años más recientes, las . 
informaciones obtenidas a través de satélites, han supuesto una notable mejora de las informaciones de 
utilidad para la aeronáutica. 

La información meteorológica necesaria para la elaboración de los planes de vuelo, y la descripción de 
los fenómenos meteorológicos a gran escala, se elaboran en centros mundiales o regionales. Los datos de 
viento y temperatura necesarios para los vuelos, de largo y medio alcance, pueden pasar directamente en 
la mayoría de los casos de los ordenadores de los centros mundiales o regionales a las computadoras que 
elaboran los planes de vuelo de los operadores. 

Meteorología y Aviación han mantenido siempre estrechas relaciones, muy beneficiosas para ambas 
actividades, tan importantes para el hombre y es de esperar que continúen en el futuro. 





Alberto Linés Escardo 
Meteorólogo 


NOTA DE PRENSA DEL INSTITUTO 
NACIONAL DE METEOROLOGÍA 
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Necesidad, selección y formación de 
los ingenieros aeronáuticos del 
Ministerio de Defensa 


L aumento de tamaño y com- 
lejidad de una organización 
y en particular la necesidad 
de aplicar el principio económico 
de la división del trabajo, conducen 
a que la actividad humana se racio- 
nalice y estructure. Esta división 
de tareas, a realizar por personas 
debidamente especializadas, precisa 
a su vez de coordinación en su 
realización y mecanismos de co- 
municación y control entre los in- 
tegrantes de la estructura. 






Los mecanismos de control ven- 
drán determinados por la forma en 
que se coordina el trabajo. Entre 
los cinco que Henry Mintzbert (1) 
estima se deberían "considerar 
como elementos fundamentales de 
la estructura, como el aglutinante 
que mantiene unida la organiza- 
ción”, están: normalización de los 
procesos de trabajo, normalización 
de los resultados de trabajo y nor- 
malización de las habilidades del 
trabajador. 


Esta forma de empezar mi expo- 
sición tiene una lógica: contemplar 
el colectivo analizado de una mane- 
ra global, puesto que la forma de 
una organización, las relaciones 
entre las distintas partes, la des- 
cripción de puestos de trabajo y las 
personas que la integran, deben 
responder a los fines que se persi- 
guen. El colectivo del que estoy 
escribiendo, como integrante de la 
organización, debe adaptarse a las 
exigencias cambiantes que apare- 
cen en el transcurso del tiempo y a 
las circunstancias que presiden el 
'ambio. 


Esto me dará pie para estructurar 
mi argumentación en tres partes: 
dónde pueden integrarse los inge- 
nieros aeronáuticos, cómo lo han 
hecho en el transcurso del tiempo y 
cuál podría ser su selección y for- 


FELIPE MARTINEZ PARICIO, 
Teniente Coronel 1.A. 


mación. En unos casos consideraré 
un ámbito reducido de actividad 
que abarque solo el Ministerio de 
Defensa: en otros lo ampliaré a 
todos los centros y empresas que 
tienen una actividad directamente 
relacionada con la defensa. 
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NECESIDAD DE LA 
NORMALIZACION DE PUESTOS 


La normalización del trabajo debe 
ser previa a su realización, tanto se 
refiera a procesos o resultados, 
como a habilidades. La diferencia 


Cuerpo Militar 


Adm. Civil 


Industria 


eS ingeniero Tecnico 
MARA A 
> PS Militar 
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Cuerpo Militor 
Aám. Civil 


Industria 


CURSOS ] 
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mal 


CURSOS CIVILES 


INGENIEROS 
TECNICOS 














entre las tres normalizaciones está 
en que la tercera afecta muy direc- 
tamente a la persona, ya que deter- 
mina la selección previa de quien 
va a ocupar el puesto. Las otras dos 
inciden directamente sobre los pues- 
tos, al ser exigencias que se ponen 
a quien los ocupa. por lo que vienen 
a ser una selección a posteriori. El 
orden en que se citan. está en 
relación creciente con el nivel de 
decisión en la organización. 

Si nos centramos en las necesi- 
dades de personal de una organiza- 
ción como el Ministerio de Defensa, 
y en concreto del colectivo de inge- 
nieros aeronáuticos, tenemos dos 
opciones: 


a) Dado que existe este colectivo, 
cuáles son los puestos que pueden 
ocupar. 

b) De la relación de puestos de 
trabajo existentes, cuáles deben ser 
ocupados por ingenieros aeronáu- 
ticos. 


Aunque los dos procedimientos 
parecen iguales, en la realidad la 
opción a) parte de las personas ya 
existentes, mientras la b) tiene su 
origen en los puestos de trabajo 
necesarios. Una es adaptación, otra 
es creación. El caso que aquí se 
plantea es a diario del tipo aj), 
aunque parece más constructivo 
mirando hacia el futuro aplicar el 
proceso determinado por b). 

El Ministerio de Defensa como 
organización va evolucionando: es 
un organismo vivo que se adapta al 
medio. Lo que un día fueron tres 
ministerios muy independientes y 
especializados horizontalmente se 
va conformando en un proceso 
lento en uno especializado vertical- 
mente. Si en un caso los ingenieros 
aeronáuticos, por especialización 
horizontal, debian estar en un mi- 
nisterio concreto. hoy. por especia- 
lización vertical pueden ser necesa- 
rios en toda la organización. 

Si la división del trabajo, que 
Adam Smith estudió y que tanto 
influyó sobre la sociedad moderna 
en aras de mejorar la productividad, 
se aplica a nuestra organización. 
encontraremos que básicamente el 
ingeniero aeronáutico está relacio- 
nado con el material que precisa de 
la aportación de una tecnología 
especifica. 

Atendiendo a la vigente edición 
del diccionario de la Real Academia 
Española, tecnología es el “conjunto 
de los conocimientos propios de un 
oficio mecánico o arte industrial”. 
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Acotar este conjunto para el inge- 
niero aeronáutico, en principio es 
fácil: basta recoger los programas 
de estudio que componen la carrera 
en la correspondiente Escuela Téc- 
nica. 

La división del trabajo es más 
propia de los niveles inferiores de 
la organización que de los superio- 
res, en niveles donde el comporta- 
miento debe responder a unas re- 
glas predeterminadas y el trabajo 
es muy repetitivo, precisando de 
una estructura calificada como bu- 
rocrática y jerarquizada. En niveles 
superiores de la organización, la 
visión es global y mayor la flexibili- 
dad de actuación, por lo que se 
precisa una estructura calificada 
como orgánica. Será fácil determi- 
nar los puestos inferiores, pero no 
tan fácil los superiores, ya que los 
primeros exigen una mayor nor- 
malización del proceso y de los 
resultados, mientras los segundos 
están más definidos en habilidades 
exigidas al que los ocupa. están 
menos formalizados. 

En el esquema de empleos actua- 
les, los niveles inferiores corres- 
ponderían a los dos inferiores de la 
Escala, en contacto directo con el 
material destinatario de una tecno- 
logía específica y de las personas 
que lo utilizan. La especialización 
en un tipo de material sería absolu- 
tamente necesaria. 

En los niveles superiores, a partir 
del tercero de la escala, la especiali- 
zación va diluyéndose en aras de 
alcanzar la visión global que los 
mismos deben alcanzar de todo el 
material y de su ciclo de vida. 


FUNCIONES, MISIONES, 
ACTIVIDADES 

Creo que es preciso analizar aho- 
ra cuáles son las áreas de actividad 
que corresponden con carácter ge- 
neral al ingeniero en el ámbito 
amplio de defensa. Y será bueno 
echar una ojeada alrededor en bus- 
ca de información. En este sentido, 
se escribía recientemente (2) que 
las áreas de actuación de un Inge- 
niero de Armas Navales son seis: 
l + D; proyecto y fabricación; ins- 
pección y control de fabricación; 
evaluación de proyectos: manteni- 
miento y reparaciones: docencia. 
En nuestro caso, y dentro del Mi- 
nisterio de Defensa. hoy por hoy 
caben estas seis áreas. pero cir- 
cunscritas a diferentes partes de 
su orgranigrama. En concreto. la 
I — D se realiza en el INTA, pero 


curiosamente el que fuera un centro 
desde su fundación con gran pre- 
sencia de ingenieros aeronáuticos 
militares, hoy sólo cuenta con tres 
en activo: el Vicepresidente. su Di- 
rector y un Teniente Coronel. La 


' docencia está reducida a la presen- 


cia en diversas Academias y Escue- 
las, pero no existe una dedicación a 
la formación de las nuevas promo- 
ciones de ingenieros que ingresan. 
Por todo, cabe reducir las áreas de 
actuación a las tres que realmente 
absorben hoy el mayor número de 
personas de este colectivo. Serían, 
para los diferentes materiales: 


— Ingeniería, que recoge todo lo 
relacionado con programas y pro- 
yectos y su especificación, evalua- 
ción y seguimiento. 

— Control de calidad, tanto en la 
organización propia como en em- 
presas. 

— Mantenimiento, dentro de los 
establecimientos propios del Mi- 
nisterio. 


Si por otra parte volvemos la 
mirada atrás, el Decreto de 1 de 
febrero de 1946 (3) establecía que ' 
las misiones del Cuerpo de Ingenie- 
ros Aeronáuticos eran nueve. De 
todas ellas creo interesa destacar. 
precisamente la tercera puesto que 
el resto ya puede considerarse in- 
cluido en las tres anteriores: 


— Asesoramiento técnico. 


En una tercera visión, en un 
trabajo no publicado (4) se indican 
ocho áreas de actividad. Se añaden 
dos a las hasta ahora citadas: ho- 
mologación de productos y movili- 
zación industrial y cientifica. La 
primera la englobo en control de 
calidad, la segunda puede incluirse 
en asesoramiento técnico. 

- Existen unas recientes reflexiones 
(7) donde se agrupan las actividades 
como ingeniería de tres tipos: apoyo, 
desarrollo e infraestructura. Real- 
mente estas funciones están ya 
incluidas en mi anterior clasifica- 
ción. 

Los materiales podrían agruparse 
a Su vez en: 


— Avión y motor. 

— Aviónica. 

— Infraestructura aérea. 
— Armamento aéreo. 


habiendo desechado expresamen- 
te, aunque no olvidado, la especiali- 
zación en material espacial por su 
escasa repercusión actualmente en 
defensa. 
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Proyecto, comprobación 
y ensayo técnico 


Dirección, organización 


y realización de instata- 
perimentales 


ii deralis técnico - Movilización e mv dl 
Expedición de certifica- 8 ASESORAMIENTO 
dos de navegabilidad a: Homologación de producto TECNICO 
Inspección de fabricación tdci Aeris de Inspección y recepción CONTROL DE CALIDAD 





Dirección técnica de 





Si los materiales responden a la 
formación recibida en las Escuelas 
Técnica y Universitaria en los tres 
primeros. no lo es el cuarto en la 
Escuela Técnica Superior, ni tam- 
poco las áreas de actuación que 
podrá abarcar el ingeniero aero- 
náutico en su actividad militar. 
Esas deben ser las áreas de forma- 
ción a cubrir por el Ministerio de 
Defensa tras su integración en el 
correspondiente Cuerpo Militar. 

Dejo fuera todas aquellas otras 
actividades que no exigen especifi- 
camente un ingeniero aeronáutico, 
pero que pueden ser realizadas por 
personal con esta titulación. Me 
refiero en concreto a todo lo rela- 
cionado con informática, estadisti- 
ca, investigación militar operativa, 
seguridad industrial, abastecimien- 
to y personal, actividades dónde no 
es necesaria aquella formación es- 
pecializada e incluso puede suponer 
una pobre utilización de unos re- 
cursos humanos escasos. De cual- 
quier forma. deben considerarse 
estos puestos de trabajo como "ac- 
cidentales”. 

Si antes dije que el ámbito de 
actuación del ingeniero aeronáutico 
debe abarcar todo el Ministerio de 
Defensa. como consecuencia de las 
áreas de actividad señaladas y los 
materiales a los que se aplican, 


Investigación y desarrollo 


Mantenimiento y 
construcción, entretenimiento 

reparación 
Proyectos técnicos de 
infraestructura aérea 
Proyectos técnicos de 

- protección de vuelo 

Dirección enseñanza Docencia Docencia DOCENCIA 

técnica 


FUNCIONES SEGUN REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS Y PROPUESTAS 


" DECRETO 1-2-46 ARMAS NAVALES ARMAMENTO Y PROPUESTA 
(3) (2) CONSTRUCCION (4) DEL AUTOR 
on Fabricación de equipos 


Investigación y desarrollo 


debo también decir ahora que se 
tiene que producir un continuo 
trasvase del personal desde unos 
órganos a otros, sin que sea conve- 
niente una permanencia continua- 
da, ya sea en los Organos Centrales 
ya sea en Unidades Operativas o en 
Organos de Apoyo. De esta forma se 
produce una acumulación de expe- 
riencia que se aprovecha al ascen- 
der de empleo, obteniendo una vi- 
sión global de todo el campo de 
actividad. 


SELECCION 


Una vez determinados los puestos 
de nivel inferior, a los que accederán 
de entrada los ingenieros aeronáu- 
ticos, debe procederse a fijar los 
conocimientos, habilidades y nor- 
mativa a cumplir por los candidatos. 
Si no existen individuos que cum- 
plan todas esas condiciones, per- 
manece la necesidad de selección 
pero se añade la obligación de 
aportar a los mismos el conoci- 
miento y habilidades requeridos. 

En primer lugar y como norma 
general, debe buscarse la solución 
más económica para la sociedad. 
No lo parece que la organización 
repita o duplique un proceso de 
formación ya existente en la vida 
civil. Esto nos responde al primer 
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Mantenimiento 


















MANTENIMIENTO 






dilema planteado: formar ingenieros 
aeronáuticos en el Ministerio de 
Defensa o formarlos en el Ministerio 
de Educación y Ciencia. 

En segundo lugar se plantea la 
duda de si un ingeniero, nada más 
salir de su centro de formación, 
está en condiciones de enfrentarse 
al trabajo técnico diario. Aqui la 
respuesta viene dada por la compa- 
ración de lo que sabe con lo que 
precisa, teniendo en cuenta una 
diferenciación entre formación que 
ha recibido y conocimentos especí- 
ficos para la actividad a desarrollar. 

Conviene a su vez hablar de 
titulaciones o niveles académicos 
para dar un repaso completo a la 
selección. En este sentido no puedo 
olvidar que existan unas titulacio- 
nes civiles que marcan la única 
referencia posible para determinar 
las equiparaciones. Esas son de 
menor a mayor: Formación Profe- 
sional de segundo grado, Ingeniero 
Técnico. Ingeniero y Doctor. Las 
correspondientes con el colectivo 
que estoy analizando son las tres 
últimas. Desecho asi el criterio fun- 
dacional del Cuerpo de contemplar 
dentro del mismo un escalón infe- 
rior de especialistas. 

El título de Doctor Ingeniero sólo 
tiene cabida en las áreas de activi- 
dades de I + D y docencia. que, 
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A, 


como antes dije. son hoy práctica- 
mente nulas. Su obtención requiere 
una dedicación que demuestra ca- 
pacidad de trabajo y aptitud para 
adentrarse en los terrenos de una 
parte muy especializada de la téc- 
nica. Si en empleos inferiores, cer- 
canos al material. no es preciso 
este titulo, menos lo será al ascender 
en la escala. Creo más conveniente 
la formación en áreas de dirección, 
gestión, administración, economía... 
para los empleos superiores. No 
obstante. por la actitud que repre- 
senta, me parece muy conveniente 
que exista la posibilidad de alcanzar 
este grado en áreas genuinamente 
militares, que supongan un avance 
y un abrir puertas a nuevas técnicas 
o nuevos procedimientos, así como 
se reconozca y valore su consecu- 
ción. La 1 + D que debe potenciarse 
y la docencia que debe acometerse, 
lo exigen como necesario en estas 
áreas y para los centros en que 
tiene que aplicarse: INTA y posible/ 
deseable centro de formación del 
que al final espero decir algo. 

El título de Ingeniero Aeronáutico 
de Defensa, debe corresponder al 
nivel académico de titulado supe- 
rior, con una formación y conoci- 
mientos que le permitan cumplir 
las misiones generales o específicas 
asignadas. Sin que por una parte 
caiga en la realización de activida- 
des donde esa formación sea un 
despilfarro o sin que deje de hacer 
aquello para lo que realmente está 
preparado. Esto comduce a una 
formación amplia para poder anali- 
zar globalmente el sistema aéreo en 
su concepción y operación y a una 
especialización que le permita de- 
senvolverse con precisión dentro 
de algún aspecto tecnológico Aquí 
será preciso un inciso para precisar 
el alcance de esa visión global téc- 
nica y operativa. 

Por un lado puede prevalecer la 
idea de formar técnicamente a los 
oficiales procedentes de la Academia 
General, por otra puede determi- 
narse la conveniencia de que los 
ingenieros se formen operativamen- 
te. Aunque cada día es mayor el 
número de personas que comple- 
mentan su formación en áreas dis- 
tintas a las originales, parece en 
principio dudoso para la sociedad 
exigir que se emplee un minimo de 
diez años para formar un operativo- 
ingeniero. Independientemente de 
que, por exigencias de experiencia 
antes de emprender la formación 
como ingeniero, su incorporación a 
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la labor técnica se hace a una edad 
y con unos empleos que exigen ya 
una visión global y no los hace 
adecuados para las labores de man- 
tenimiento, con lo que a juicio del 
que esto escribe, se pierde la expe- 
riencia insustituible del contacto 
diario con el material y de su 
puesta a punto. La rentabilidad de 
una formación en estas condiciones 
de reconversión profesional es muy 
baja, por los elevados costes que 
conlleva y existir una alternativa 
más económica: la formación espe- 
cifica (5). 

Los puestos de Ingeniero Técnico 
se tienen que analizar en función 
de la titulación civil exigida y de 
acuerdo con las misiones enco- 
mendandas. Su formación más es- 
pecializada obliga y recomienda que 
el poseedor de este titulo ocupe 
puestos de trabajo en contacto con 
un tipo de material especifico. La 
corta, pero intensa, historia del 
Ejército del Aire habla con justicia 
de la labor de este colectivo. Sus 
lógicas aspiraciones. tanto a titulo 
particular de sus integrantes como 
del conjunto, obligan a una recon- 
sideración y respuesta razonada. 

En esta parte de mi argumenta- 
ción y en línea con los párrafos 


ESQUEMA PARA UNA 
POSIBLE ACTUACION 


1. Especificar los puestos de trabajo del Ministerio 
de Defensa, en los diferentes niveles, que deben ser 
ocupados por ingenieros, determinando después 
cuáles pueden ser ocupados por ingenieros aeronáu- 
ticos. 


2. Establecer una relación de puestos de trabajo, 
con sus requisitos de formación y especialización, a 
desempeñar por ingenieros aeronáuticos dentro del 
Ministerio de Defensa. 


3, No duplicar esfuerzos y aportar por la propia 
organización sólo lo que no sea capaz de proporcionar 
el sistema educativo general. 


4. Establecer un único sistema de selección para 
todos los ingenieros del Ministerio de Defensa. 


5. Crear/recrear un centro de formación dentro del 
Ministerio de Defensa que contemple la preparación 
de ingenieros, en sus tres ciclos, para el sector de 
defensa como conjunto. 


6. Establecer un curriculum para cada titulación, 
programando las posibles vías de acceso en función 
de necesidades y capacidad de centro. 


7. Crear una Universidad de Defensa que integre 
todos los centros de estudios del Ministerio y los 
homologue con las exigencias de las leyes. La 
formación técnica podría y debería ser una de las 
tres grandes ramas de este tronco. 


anteriores, basta decir que los dos 
empleos inferiores —Teniente y Ca- 
pitán— deben ser destinos relacio- 
nados con el mantenimiento y con- 
trol de calidad. La experiencia 
acumulada a partir del último em- 
pleo citado puede abrir dos vias en 
su continuidad. Una que responda 
a esas lógicas aspiraciones de ca- 
rrera y amplíe el límite del empleo 
de Comandante tras la oportuna 
superación de los cursos y clasifi- 
caciones reglamentarios. La segun- 
da via entra en el terreno de la 
promoción profesional y será trata- 
da en un apartado posterior. 


VISION PERSONAL Y QUIZAS 
UTOPICA DEL FUTURO 


Sentadas las bases de los apartados 
anteriores, parece más sencilla la 
explicación de cuál es mi visión global 
futura del Cuerpo de Ingenieros Aero- 
náuticos. Aquí utilizaré una enume- 
ración de los puntos principales con 
una exposición casi telegráfica, ya 
que cada uno de ellos puede dar 
lugar a un tratamiento monográfico. 

La política de material para las 
Fuerzas Armadas debe estar apoya- 
da en una política de personal 
técnico que permita obtener los 
máximos rendimientos operativos, 
tecnológicos y económicos. Dispo- 
ner de personal con una formación 
que se adapte a los niveles de 
ejecución y decisión, es prioritario. 

Los ejércitos cumplen una fun- 
ción global y actúan operativamente 
de forma coordinada. Su material 
debe concebirse en muchos casos 
por equipos de personas que atien- 
dan a la visión conjunta. La comu- 
nalidad, interoperabilidad y estan- 
darización requieren la actividad 
de técnicos con formación común 
en ingeniería de sistemas y espe- 
cializaciones que se complementen. 

La formación en el Ministerio de 
Defensa debe completar lo que no 
alcanza la formación civil. Para 
procurar una perfecta simbiosis 
entre el sector militar y el civil de la 
sociedad, también debe atenderse 
por nuestro Ministerio a la prepa- 
ración de los técnicos que el sector 
industrial reclama. 

Las necesidades de técnicos de- 
ben planificarse atendiendo a la 
capacidad industrial que se quiere 
dedicar a defensa y a los objetivos 
que el Ministerio quiere conseguir 
en su política de material. Si el 
trabajo de la Administración y de la 
Industria tiene que ir en paralelo, 
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su personal debe coincidir en las 
mismas aulas para alcanzar una 
formación similar. De ahí que sea 
preciso crear/recrear un centro de 
formación dentro del Ministerio de 
Defensa que contemple la prepara- 
ción de ingenieros, en sus tres 
ciclos, para el sector de defensa 
como conjunto. Juntamente con 
los aspectos técnicos se considera- 
ría la formación militar del personal 
que fuese a integrar el Cuerpo de 
Ingenieros de Defensa. 

Para la selección de personal que 
ingresaría en este Centro se debería 
partir por un lado de la posesión de 
un título civil y por otro de la 
superación de un concurso-oposi- 
ción. Tras unos cursos monográli- 
cos. de carácter general unos y 
especificos otros. se concedería un 
Master con denominaciones y cam- 
pos concretos. Á estos cursos po- 
drían tener acceso. de una manera 
selectiva, personal operativo de los 
tres Ejércitos, pero sin cursar baja 
en sus Escalas de procedencia y 
con dedicación a actividades y fun- 
ciones complementarias de las pro- 
pias. 

Por otro lado, atendiendo a la 
formación cíclica, podría accederse 
con el titulo de Ingeniero Técnico 
de Defensa, superando en Escuelas 
Civiles o en el propio Centro los 
cursos de adaptación que fuesen 
precisos. 

Finalmente, se podrían cursar 
las carreras correspondientes a In- 
genieros de Defensa mediante la 
convalidación de cursos o asigna- 
turas de carreras técnicas y cienti- 
ficas civiles y la superación del 
programa complementario. Como 
cuarta alternativa, se podría realizar 
toda la carrera en el Centro. 

Con ese centro de formación 
—una Escuela Técnica Superior de 
Ingenieros de Defensa o, con conte- 
nido más amplio, una Universidad 
de Defensa a la sombra legal de la 
Ley de Reforma Universitaria— se 
cubriría la demanda de técnicos 
para todo el sector de defensa: 
personal civil en las empresas, per- 
sonal civil-funcionario para la ad- 
ministración y personal militar. La 
incorporación a este último grupo 
podría hacerse anualmente y de 
acuerdo con el nivel alcanzado. 
Bastaría una programación de ne- 
cesidades a plazo medio y largo, de 
forma que cada año se ofreciesen 
plazas para incorporarse al Cuerpo 
militar en diferentes niveles de 
formación. 


POSIBLES AREAS DE FORMACION TECNICA 
(Referencia bibliográfica 6) 


días 


SISTEMAS INERCIALES 
GIROSCOPOS 


TRATAMIENTO DE IMAGENES 
Y SENALES 


RADARES AEROTRANSPORTADO E] 


OPTOELECTRONICA 


ELECTRONICA 
GUERRA ELECTRONICA 


SISTEMAS INFORMATICOS 
EMBARCADOS 


CORROSION 
MATERIALES 
MATERIALES COMPUESTOS Y 
SUS ESTRUCTURAS 
ENSAYOS NO DESTRUCTIVOS 
INNOVACION TECNOLOGICA 
GESTION DE PROGRAMAS 
DIRECCION DE PROYECTOS 


Duración en días completos, teoría y práctica 


Y 
ESTRUCTURAS 


ORGANIZACION 


Y 
GESTION 





El resto de personal así formado 
se incorporaría a las otras dos 
salidas ya citadas: administración 
civil y empresa. En algunos casos, 
sería la salida de una vocación 
militar-operativa plasmada en las 
Armas y que no tuvo su continua- 
ción en la actividad diaria. 


FINAL A MODO DE 
JUSTIFICACIÓN 


Lo anterior puede parecerle a 
alguno de los lectores una serie de 
ideas no excesivamente hilvanadas. 
Para mí sería suficiente siempre 
que las ideas fuesen analizadas por 
esas personas y devueltas al papel 
impreso con aportaciones originales 
y aun contrarias a las mias. El 
debate está ya iniciado y debe con- 
tinuarse ahora, cuanto todavía se 
puede colaborar en la siembra de 
ideas. 

Quizás el título de este artículo 
prometia una discusión concreta y 
al final ha resultado más general. 
Ese ha sido también mi objetivo: 
hacer ver que hay por delante mu- 
chos caminos que nos llevan al 
mismo destino por direcciones pa- 
ralelas. 

Creo que el tema aquí esbozado 
requiere de muchas aportaciones 
para que los que tendrán que tomar 
una decisión, militares, políticos y 
legisladores, cuenten con opiniones 
abiertamente expresadas. 
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DETONACIÓN TEORICA 


PROPULSORES Y EXPLOSIVO 


BALISTICA EXTERIOR 


SEGURIDAD 
ORGANIZACION Y GESTION. 
DE LA CALIDAD 


CALIDAD 
Y FIABILIDAD 


POLVORAS 101 
Y 


EXPLOSIVOS 


MANTENIMIENTO 
MANTENIMIENTO Y LOGISTICA 


INGENIERIA DE SISTEMAS 
GUIADO DE MISILES 


SISTEMAS AUTOPROPULSION DE MISILES 


SEGURIDAD 


INTEGRACION DE SISTEMAS 


Al final del proceso, que no será 
corto ni deberá ser ligero, tendrá 
que haberse sentado la base tecno- 
lógica de la defensa que deseamos 
para España. Algunas ilusiones y 
algunas tradiciones habrán queda- 
do en el camino, pero otras ilusiones 
y otras esperanzas aparecerán para 
apoyar esta andadura. M 
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Entrenamiento en centrifuga humana 






MPEZAMOS a escribir estas 
E»: cuando hace solo es- 

casos días volviamos de Ho- 
landa, donde en el CentroNacional 
de Medicina Aeroespacial y División 
Aeromédica de la Fuerza Aérea Ho- 
landesa, habiamos sido participan- 
tes directos en un programa de 
entrenamiento dirigido especialmen- 
te a aquellos pilotos, tripulantes de 
F-18, F-16 y F-15 o que estuvieran 
en periodo de adaptación a estos 
nuevos sistemas de armas. 

Dicho entrenamiento ha sido una 
auténtica experiencia, tanto por la 
metodología empleada como por 
los medios, y fundamentalmente 
nos referimos al medio sobre el que 
va a “girar” este articulo, que es la 
Centrifuga Humana (C.H.). 


ANTECEDENTES 


Hay que remontarse al año 1938. 
cuando Sir Frederick Banting junto 
con W.R. Franks diseñan la primera 
centrifuga operacionalmente cono- 
cida en el mundo occidental, se 
localizó en Toronto y fue precisa- 
mente en ella donde el Dr. Franks 
experimentó el primer traje anti-G. 
(1) (véase Figura 1). 

Amstrong y Heim en Estados 
Unidos y Von Diringshofens en 
Alemania fueron pioneros en este 
área durante los años previos a la Il 


Guerra Mundial, aunque las cen- 


trifugas empleadas lo fueron prin- 
cipalmente para experimentación. 
Italia, Rusia y Japón también dis- 
pusieron en esos años de similar 
material. . | 

En 1942 y diseñada por E.J. 


-_—c____— 


Baldes se construye en la famosa . 
Clinica Mayo de Minessota una . 
Centrifuga Humana, principal pieza ; 


del nuevo Laboratorio de Acelera- 
ción dentro de la Unidad de Medici- 
na de Aviación. La todavía utilizada 
“maniobra M-1” debe su nombre a 
la Clinica Mayo, donde se estudió y 
utilizó por vez primera. (2) 
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En la actualidad, paises como 
Canadá, Francia, Italia, Suecia, Yu- 
goslavia, Inglaterra y Alemania Fe- 
deral disponen de Laboratorios de 


Biodinámica con Centrifuga Hu- 


mana, pero hasta ahora su utiliza- 
ción ha sido encaminada funda- 
mentalmente hacia la investigación. 
La Lutwaffe mantiene un Programa 
de Entrenamiento en el que ha 
participado la Fuerza Aérea Israeli- 
ta, aunque por problemas técnicos 
su óptima operatividad aún no ha 
sido alcanzada. 

A lo largo de la década de los 70, 
Sydney Leverett utilizando la C.H. 
de la USAFSAM estandariza la ma- 
niobra denominada “L-1”, como 
método ideal para mejorar la tole- 
rancia a las aceleraciones. (3) 





Figura £. Primer traje ani CG, diseñado por el 
canadiense W.R. Franks. 


Solo dos paises, Estados Unidos 
y Holanda, mantienen un completo 
programa de Entrenamiento en 
C.H., el primero exclusivamente para 
sus pilotos y en el caso de Holanda, 
ha brindado la posibilidad de en- 
trenamiento a paises de su entorno 
geopolítico. 

Alguien se preguntará por qué 
solo éstos dos países han iniciado 
un programa de este tipo. En primer 
lugar por las características de la 
propia centrífuga cuyo "onset rate” 
es superior a la de otros países,3.5 
G/seg. (Holanda) y 6 G/seg. (U.S.A.); 
bien es sabido que una de las 
características de las aeronaves de- 
nominadas “High Performance” es 
precisamente su onset rate, 9 G/ 
seg. el F-16 y limitado a 7.2 G/seg. 
en el EF-18. En segundo lugar 
fueron precisamente estos dos paíi- 
ses los primeros en dotar a sus 
Fuerzas Aéreas con este tipo de 
aviones. 

En 1983, la C.H. situada en la 
Escuela de Medicina Aeroespacial 
de la USAF, es mejorada en relación 
a sus características operativas y 
técnicas, empezando al año siguien- 
te un programa de Entrenamiento 
encaminado a las unidades dotadas 
de material F-16 y F-15. 

Respecto a la C.H. Holandesa, es 
en el año 1979 cuando se mejoran 
sus características técnicas, comen- 
zando a estar plenamente operativa 
en agosto de 1983. En ella han sido 
entrenados unos 1.500 pilotos per- 
tenecientes a las Fuerzas Aéreas 
Norteamericanas en Europa (USA- 
FE), Fuerza Aérea Holandesa, Belga, 
Danesa, Canadiense, Griega, Es- 
pañola y recientemente Noruega y 
Emiratos Arabes. 

Pero, ¿por qué la necesidad de 
este tipo de entrenamiento? 

Es de general conocimiento, la 
capacidad para generar Gs por 
parte de las aeronaves denominadas 
de altas características; su diferen- 
cia con otros cazas, es que éstos 
son capaces de alcanzar unas ace- 
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leraciones radiales muy altas y ade- 
más la mantienen. Con ello superan 
el límite de tolerancia fisiológica 
del hombre. (4) 

Se trata por tanto de mejorar o 
incrementar la capacidad del hom- 
bre para soportar aceleraciones de- 
nominadas Gz, es decir, en el plano 
longitudinal y con la fuerza centri- 
fuga dirigida hacia los miembros 
inferiores. 

Existen varios medios para con- 
seguir una mayor tolerancia a las 
aceleraciones (véase Cuadro 1), aqui 
vamos a insistir en uno de ellos, la 
Centrífuga Humana. (5) 


CARACTERISTICAS 


Nos vamos a referir concreta- 
mente a alguna de las caracteríisti- 
cas de las instaladas en el Centro 
Nacional de Medicina Aeroespacial 
Holandés (véase Figura 2). 

Esta consiste en una góndola 
suspendida por dos puntos, uno 
anterior y otro posterior unido a 
un brazo giratorio soportado por 
un eje central, permitiendo su giro 
completo en el plano horizontal. La 
posibilidad de balanceo por parte 
de la góndola, hace que la exposi- 
ción del piloto, situado en el interior 
de la misma, lo sea a una fuerza 
centrífuga en sentido cráneo-cau- 
dal. 

El motor que incorpora es eléc- 
trico. 

La velocidad necesaria para al- 
canzar una determinada acelera- 
ción radial estará en función de la 
longitud del brazo. 

El interior de la góndola dispone 


de un asiento tipo ACES Il, que 


permite situar el respaldo en el 
ángulo correspondiente al tipo de 
aeronave (20% en el EF-18 y 30% en 
el F-16) (véase Figura 3). 

La disposición de la palanca de 
mando en este caso es lateral y su 
mecanismo de acción mediante pre- 
sión sobre la misma. 

El sistema de inflado del traje 
anti-G es mediante una válvula de 
alto flujo. 

Una videocámara recoge en todo 
momento la imagen del entrenado. 

Dos luces verdes situadas a las 
10 y a las 2, sirven de referencia al 
piloto para detectar la presencia de 
pérdida de visión periférica o visión 
tunel (sintomas previos a una posi- 
ble pérdida de conciencia). 

Una pantalla nos indica la posi- 
ción del horizonte y al mismo tiem- 





Fipoura 2. Centrituga Humana iustalada en el Centro Nacional de Medicina Aeroespacial de 
Holanda. 


Cuadro 4. 
Medios de protección frente 
a las aceleraciones Gz sostenidas 


— Contracción muscular 
— Maniobra de Vaisalva 


— Respiración Presión Positiva/Mezcla 
de gases 


— Entrenamiento Fisico 

— Posición del asiento 

— Traje anti-G 

— Entrenamiento en Centriftuga Humana 





po, mediante un sistema similar a 
un videojuego, permite el control 
por parte del propio piloto del perfil 
de vuelo programado. 

El sistema de parada es doble, 
puede realizarse desde el interior 
de la góndola, mediante la suelta de 
un botón que debe mantenerse 
siempre presionado para que fun- 
cione la C.H. o accionando el gatillo 
de la palanca de mando. También 
puede realizarse desde el panel de 
control exterior. 

Durante todo momento se moni- 
toriza electrocardiográficamente al 





Figura 3. Configuración del asiento situado en el interior de la góndola de la Centriíftiga 
Humana. 
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piloto como medida de seguridad, 
siendo registrado durante todas 
las fases del entrenamiento y bajo 
supervisión médica directa. 


BASE FISIOLOGICA 


Durante la aceleración positiva 
en el eje longitudinal, el peso del 
cuerpo y fluidos en su interior 
aumenta; ello hace que el contenido 
sanguineo tienda a desplazarse ha- 
cia los miembros inferiores, donde 
el sistema venoso por su elasticidad 
es capaz de almacenar hasta 2 
litros de sangre, que son material- 
mente robados de la masa sanguií- 
nea total. Ello origina un déficit de 
perfusión cerebral, dando lugar a 
los sintomas por todos conocidos 
de visión gris, visión túnel, visión 
negra o incluso pérdida de conoci- 
miento. 

La distancia desde el corazón al 
cerebro es de aproximadamente 30 
cm., la presión hidrostática corres- 
pondiente es de unos 22 mmHg. Si 
la presión arterial a nivel del cora- 
zón es de unos 100 mmHg., a nivel 
cerebral es de 100-22 mmHg., en 
condiciones normales. (6) 

Por cada G adicional la presión 
se reduce a nivel cerebral en otros 
22 mmHg.: esto podría hacer pensar 
que a 4Gz no habría flujo sanguineo 
cerebral, la realidad es que el orga- 
nismo pone en marcha mecanismos 
de compensación que hacen que la 
aparición de síntomas visuales (vi- 
sión gris) en tripulantes no prote- 
gidos con traje anti-G oscile entre 
los 3 a 5 Gz. (7) 

Vemos entonces que los efectos 
más importantes van a estar condi- 
cionados por la disminución de la 
presión arterial necesaria para man- 
tener un adecuado flujo cerebral y 
el desplazamiento de una gran 
masa sanguinea en sentido cra- 
neocaudal. 

Ello ha de ser contrarrestado de 
alguna forma si no se quiere llegar 
a la situación antes descrita (pérdi- 
da de conocimiento). Para ello va- 
mos a utilizar dos medios que se 
apoyan mutuamente, para conse- 
guir el efecto más óptimo. (8) 

1) Aumentar la presión intrato- 
rácica. 

2) Contracción de la musculatu- 
ra, fundamentalmente de las pier- 
nas, muslos, abdomen, tórax, brazos 
y antebrazos. Esto se ve favorecido 
con la acción del traje anti-G, cuyo 
fundamento no es otro que evitar 
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en lo posible el desplazamiento de 
una gran masa sanguínea a las 
extremedidades inferiores. 


TECNICA MANIOBRAS 
ANTI-G 


La técnica de realización de am- 
bas maniobras está perfectamente 
estandarizada y su correcta ejecu- 
ción es el principal objetivo de la 
utilización de la Centrífuga Huma- 
na. (9) Está basada en tres princi- 
pios fundamentales: 

1. Maniobra respiratoria (Valsal- 
va). Tiene dos modalidades deno- 
minadas M-1 o L-1. Su diferencia 
está en que con la primera la glotis 
permanece parcialmente abierta, 
emitiendo un cierto ruido; en la 
segunda, la glotis permanece total- 
mente cerrada, por tanto no se 
emite ningún ruido. Esta última en 
nuestra opinión es más recomen- 
dable, por ser más simple su ejecu- 
ción y no dañar las cuerdas vocales. 

Vamos a describir la maniobra 
L-1: 

a) Coger aire profundamenta con 
la boca. 

b) Cerrar la glotis. Acción muy 
simple y que realizamos de forma 
refleja, cuando nos zambullimos en 
una piscina. 


c) Mantener el aire atrapado en 


la cavidad torácica durante tres 
segundos. 

d) Expulsar el aire de golpe, brus- 
camente, durante un segundo y 
comenzar de nuevo la maniobra. 

2. Contracción muscular. Al mis- 
mo tiempo que se inhala con la 
boca, se debe comenzar a contraer 
toda la musculatura de las piernas, 
muslos, abdomen, brazos y ante- 
brazos. Esta contractura debe man- 
tenerse durante todo el tiempo en 
que se están sosteniendo G's, sobre 
todo si es un régimen superior a 9 
ó6Gs.' 

3. Tiempo. Mantener el rítmo res- 
piratorio durante 3 segundos, ex- 
pulsando el aire en un segundo y 
comenzando de nuevo. No olvidar 
mantener la musculatura contraida. 
Este segundo de fase espiratoria e 
inspiración profunda, permite una 
ventilación continuada y un co- 
rrector retorno venoso. 

Como indicábamos antes, este 
tipo de maniobras con ser muy 
eficaces, pierden parte de sus efec- 
tos beneficiosos si no se comple- 
mentan con el traje anti-G. Este 
debe ajustarse perfectamente. un 


traje olgado pierde la funcionalidad 
para la que fue diseñado. Natural- 
mente las vejigas de goma no pue- 
den tener pérdidas y los plazos de 
caducidad del material han de ser 
respetados. 

Si observamos la Figura 4 com- 
probamos como la aparición de 
síntomas y pérdida de conciencia 
responde a una curva que separa 
dos grandes áreas, una sintomato- 
lógica y otra sin sintomas. (10) 
Colocada sobre un plano XY, en 
abcisas colocamos tiempo en se- 
gundos y en ordenadas número de 
Gs (Gz). 

Ello nos habla de como acelera- 
ciones altas pero de muy corta 
duración, son fácilmente soportadas 
por el organismo no originando 
sintomatología alguna (Flecha A); 
sería el caso del escape asistido de 
una aeronave (eyección), en la que 
se pueden alcanzar hasta 30 Es 
pero en una fracción de segundo. 
Esto ocurre gracias a la reserva de 
Oxigeno que poseen las células 
cerebrales y que permiten un inter- 
valo libre de 5 segundos. 

Si conseguimos un elevado nú- 
mero de G's y los mantenemos, 
sucedería lo expresado por la Mecha 
B, es decir en 5 segundos nos 
situamos en el área de pérdida de 
conciencia. 

Entre los 4 y 6 Gs se situa el área 
de aparición de sintomas visuales 
(visión gris, visión túnel y visión 
negra). 

El efecto de las medidas descritas 
en el Cuadro 1 (en general y sobre 
todo las maniobras de contracción 
muscular, maniobra respiratoria y 
traje anti-G]), es el de elevar la curva 
descrita en la Figura 4, incremen- 
tando la tolerancia total en aproxi- 
madamente 4-5 Gs (véase Figura 
5). Este hecho se demuestra am- 
pliamente durante el desarrollo del 
entrenamiento en C.H. 

Hay que señalar que no es reco- 
mendable realizar este tipo de ma- 
niobras, si no es manteniendo G's 
positivos. 


OBJETIVOS 


Volviendo a la experiencia vivida 
durante el entrenamiento desarro- 
llado en Soesterberg (Holanda), pen- 
samos se han cumplido los objetivos 
señalados en el briefing previo al 
mismo, es decir: 

* Conocimiento de la Fisiología y 
problemas desencadenados por 
la exposición a las aceleraciones. 
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* Experimentar nuestra propia to- 
lerancia. 

* Desarrollar y perfeccionar una 
técnica para mejorar dicha tole- 
rancia. 

e Confianza y seguridad. 


PROGRAMA 

Todo ello se ha conseguido gra- 
cias a un programa teórico-práctico 
ZONA DE PERDIDA DE CONCIENCIA muy bien desarrollado y que lógica-' 
mente está apoyado en una enorme 
experiencia. 

El programa y perfiles seguidos 


AN . 1] a 
SS SNS SO E envenida en la División a 
El » Aé H a 
SS médica de la Fuerza Aérea Holan 


desa. 
N 2”. Briefing sobre los aspectos 
SN py generales del Entrenamiento en 
> Centrifuga Humana. 


eN a) Visualización de vídeo. Concep- 
REFLEJOS CARDIOVASCULARES tos y bases fisiológicas. 

b) Familiarización con los procedi- 

mientos y Centrifuga. 

c) Perfiles a realizar. 


ON 
N 





10 15 d) Técnica maniobra L-1. 
3”. Finalizado este primer bloque 
TIEMPO (SEGUNDOS) teórico, nos dirigimos al Centro 
Nacional de Medicina Aeroespacial, 
Figura 4. Curva de Tolerancia a las aceleraciones. donde se localiza la propia centri- 


fuga. Alli se procede a: 

a) Ajustar el traje anti-G. 

b) Comprobar la monitorización 
médica (Electrocardiograma). . 

c) Daba comienzo del entrena- 


ZONA DE PERDIDA DE CONCIENCIA miento. 
4”. Desarrollo: 


ÍS e a eco 


> seg. 

— traje anti-G no conectado. 

— dirigido por ordenador. 

— máximo 9 Gs. 
2”. Perfil de Acomodación. 

— Onset rate: 1G/seg. 

— traje anti-G conectado. 

— dirigido por el propio piloto. 

— 6G/30 seg. 

— Casco y máscara de oxigeno. 
3". Perfil de Tolerancia Standard. 

— onset rate: 1G/seg. 

— traje anti-G conectado. 

— dirigido por el propio piloto. 

— 8G/15 seg. 

— casco y máscara de oxigeno. 
4". Perfil de Combate. 

— onset rate: 3.5G/seg. 

— traje anti-G conectado. 

— dirigido por el propio piloto, 

— 9G/10 seg. — 4G/5 seg. — 
Figura 5. Efecto de las maniobras respiratoria y muscular sobre la tolerancia u las 8G/10 seg. 

aceleraciones + Gz. — casco y máscara de oxígeno. 


Ñ 
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Finalizado el entrenamiento pro- 
piamente dicho, recibíamos un "de- 
briefing” en el que se hacían los 
comentarios oportunos a las imá- 
genes obtenidas durante la ejecu- 
ción de cada uno de los perfiles. 

Todo el personal entrenado se ha 
destacado por su alta capacidad de 
aprendizaje y puesta en práctica de 
las técnicas respiratorias y de con- 
tracción muscular, cumpliendo am- 
pliamente los objetivos marcados 
por los instructores. 

Hay que señalar la reconocida 
importancia de esta experiencia, 
expresada por el propio personal 
entrenado, añadiendo un elemento 
importante a la seguridad de vuelo. 

Pero la C.H., solo constituye un 
medio y por ahora el único para 
situar al entrenado en disposición 
de aprender o mejorar una técnica 
que fundamentada en unas bases 
fisiológicas claras va a completar el 
otro gran medio diseñado para 
aumentar esta tolerancia. hablamos 
del traje anti-G. 


CONSEJOS PRACTICOS 


Finalmente queremos mencionar 
algunos consejos básicos que nos 
van a ayudar a incrementar y man- 
tener la predisposición más óptima 
para tolerar aceleraciones Gz. 

1) Adecuada forma fisica, me- 
diante la combinación de ejercicios 
de tipo aeróbico (jogging), 2-3 veces 
por semana y menos 4-5 dias por 
semana. (11) 

2) Mantener un buen estado de 


hidratación antes del vuelo. Beber 
agua o zumos sobre todo en los 
meses veraniegos. Quince minutos 
en el interior de la cúpula, en 
agosto y en Madrid, por ejemplo, 
puede suponer una pérdida de has- 
ta 1 litro de agua (sudoración y 
perspiración). (12) 

3) Prestar debida atención hacia 
enfermedades intercurrentes, una 
diarrea puede suponer una pérdida 
añadida de líquidos. Un simple 
sindrome gripal, disminuye impor- 
tantemente la tolerancia. 

4) Hacer un buen desayuno, volar 
el primer periodo en una situación 
hipoglucémica, puede ser realmente 
peligroso. Abstenerse del tipico "café 
solo”. 

5) Evitar cualquier tipo de auto- 
medicación. (13) 

6) Evitar bebidas alcohólicas pre- 
vias al vuelo. (14) 

7) Comprobar siempre que el tra- 
je anti-G está ajustado correcta- 
mente. 

8) Tratar que la realización de 
una correcta maniobra respiratoria 
y contracción muscular, sea algo 
realizado espontáneamente y pro- 
porcional a la aceleración manteni- 
da. El entrenamiento en Centrifuga 
supone solo el aprendizaje o perfec- 
cionamiento de una técnica, el des- 
arrollo de la misma corresponde al 
propio piloto mediante la práctica 
diaria en vuelo real. 

9) Se observa una disminución 
de la tolerancia después de un 
intervalo libre sin volar, por ejemplo 
después de un período vacacional. 
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ua] ml + 
FIN DE[LA 3. A CONFERENCIA ¡DE SEGURIDAD 
Y"COOPERACION EN EUROPA 


En Vienalel 15 5 de enero los 35 paises participantes 


Europa ( CSCE ) | aprobaron oficialmente el documento 
finarde la-3:*-Reuniónde-Contin uidad-después-de- dos- 
años y |tres, meses de trabajo. El documento tr incluye 
un [mandato para la apertura, entre los 7 países 5s der” 
¡Pagto..de Varsovialy las. 16 dela _OTAN, d dem nuevas. 
negociaciones sobre las Fuerzas Convencionales en 
Eufopa-(CFE: )y-para-la-apertuta entre. Jost 35- -países— 
| ps 
participantes en la CSCE, de E ¡sobre 
Medidas de “Seguridad” y Confianza (CSBM)—tos” 
| | | 
ministros de Asuntos | Exteriores de los '35 países 
A —+ comba 
participantes clausuraron en la; capital laustriaca esta 
tercerajcon ferencia-CSCE.el.19. de enero. 

Como consecuencia de la apertura de las nuevas 
negociaciones entre-los-países del-Pacto-de-Varsovia 
y la OTAN sobre! las| Fuerzas s Convencionales en 
Europa, que comenzarán mere de marzo próximo, han 
finalizado las negociaciones sobre la reducción equi- 
librada] de fuerzas ly ar armamentos en Europa Central 
-(MBER)- que-comenzándo-en|-1973-Hla n- Jurado 0/5 


y 
años sin 1 llegar a ningún resultado abrio 


-REDUCCIONES. UNILATERALES 
| DE FUERZAS SOVIETICAS 

En discurso publicado el 8 de enero Mijail Gorba- 
| Chov, decla rando q que ela econom vá soviética estaba en 


1 ss, 1 i 
UNE _situación crítica ha dicho: “no podemos evitar 


medidas drásticas que afecten ; a 2 Nuestros gastos pre- 
supuestarios-en-ciertas-áreas-principales..-Lla-cuestión. 
es tan crítica que debemos revisar|el presupuesto de 
Defensa"Uni estudio”, preliminar muestra que podemos 
recortarlo sin debilitar nuestra seguridad del Estado O 
su [potencial de Defensa”. 

E Ldia.1 8.de.enero. Gorbacho. v.dio.detalles por primera. 
vez, enluna! reunión con | Ki issinger, Gircard d Estaing, Na- 
Ekasone|y" otras-personalidades-de- las-cifras- qle- anunció 
por primera vez en Naciones Unidas el 7 r de diciembre 


pasado; 


dr 


a 


fuerzas armadas soviéticas, 240. 000 procederán de la 
parte- -europea-del-país_200. 000. de. Asia-y 60.000. del-sur. 


De los_500.000 hombres en| que se reducirán las | 


| 1olo00 carros de combate ' Serán eliminados, 5.000 ve | 


ellos ompletamente”y”Tos otros transfofmados en” 


] Í ] 
grúas para servicios civiles o vehículos de entrena- | 


miento. En total el personal de las e armadas|se 


reducitá.en.el 1 22%)_el presupues tolmilitaren el 14,2% 3 


y la producción de armas en el 19, 9 %. Moscú retirará 


Melr7?5 %—de—las-fuerzas—que iope-festácadas on | 


Mongolia. | o 
El “Secretario General de la OTAN, Mantred” Worner” 
_declaró el día 1 de febrero que reducciones descordi- 
7 HU ara AER 
nadas de armamento aliadas a modo de respuesta a 
las- del-Pabto-de-Varsqvialobstaculizarian-el-procéso 
de de desarme en, ee “No podemos confiar ñ nuestra 
sola"persona"o"en” intenciones”. 


en- la-Conferencia. sobre-Seguridad. y Cooperación. en. .L. 


mWórner apuntó Pa la Unión Soviética ¡baja continuar, 
|-"modernizando-sús armamentos ty -que-el-Pacto;-de 

Varsovia laún mantenía ¡la superioridad, militar en 

a 

Europa. Añadió que ¡e incluso y despues de las re reduccio- | 

_nes.previstas,/a. Unión Soviética aún gastaría más del 


e A 


13% de su producto nacional) bruto en armamentos y, 

- que, aunque-la -producción-de- carros-de; combate-se 9r= 
rada en el 1 9, 5 % anunciado, todavia aparéce- 

¡an a A "nuevos “carros”de a 


¡E 


ANUNGN DEL PACTO DE VARSONA 


El e inislstra!, de Defensa|polaco, General Siwicki, ha 


a F a Ad E 
anunciado que en 1989 Polonia reducirá sug gastos 
—mjlitares- en-un-4 sera e 05 de del presupuesto 


Ae ! y | 
Honecker, anunció el !23 de enero| que, su nación redu-, 


PEO E SA SA 
ciría $us fuerzas pun 10% en 10.000 HOMbTeS Sus gas 


2 pt 


| tos. de > defensa enlun 10%. Las|Fuerzas [Armadas delAle- 


mania ¿ del|Este actualmen te disponeh d de[120. 000 0.000 hombres, 
3.000 tanques-y-350-aviones-de-comba te. -Honeckerdij JO, 
que se desmantelerían sels regimientos de tanques | y un, 
“escuadrón—de fuerzasraéreas;jentotal 600-carros"y-50 

] Í | | | 
aviones. Estas medidas se completarian para el final de 


El_primer.ministro húngaro. Sr. Németh anunció. el 

30 de enero en Budapest una reducción de las fuerzas 
—húngaras-enj-los dos-próximos-años-de-un-9%.-es 
decir de 9.: 200 hombres. Esta medida ¡da prevé igualmente 

la reducción de. 251 carros y de. O CAzas interceptado” 


! l 1 
res... Anteriormente te Hungría había anunciado un una re 


ducción del 17% de su presup uesto militar para 1 ara 19891 | 
En loshúltimos-días-de-enero, Checoslovaquia-ha——+-— 


anunciado que los gastos militares serán reducidos 
emel[15%en]19891990/Bulggriahahecho untanunció— 
l, ] | ] 
similar para 1989: reducción de su presupuesto militar 


en el 12% y de sus fuerzas armadas en 10.0 ea 


hombres! 
0 1 0 A 


IDQUISICION DI DE AVIONES RUSOS 


A 


OR|ESTADOS UNIDOS — 


El Secretario Adjunto de Defensa norteamericano! 
SE Tafi har aprobado”la|compra-de cazas” soviéticos — 
Mig para, el entrenamiento de pilotos norteamericanos 
en combates disimilares! Se tratará de mode elos anti; 
guos.de.Jas.series-Mig=1, 5,-17,19 y. 21 -y-parece-obvió 
suponer que, serán comprados a países Usuarios que 
previamente los-ha yapradquirido-de1a-Unión Soviética 


_— 
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AUDIENCIA CON SU MAJESTAD EL REY A COMISION EJERCITO DEL AIRE. El pasado día 1 de febrero Su Majestad El 
Rey recibió a una comisión de este Ejército, que le cumplimentó con motivo de la celebración de su Patrona. 
Dicha comisión presidida por el Teniente General Jefe del Estado Mayor del Alre estaba compuesta por nueve Generales, 
seis Jefes, dos Oficiales, dos Suboficiales y una Funcionaria. — - 
El Teniente General Michavila en unas breves palabras relteró a su Majestad la Lealtad del Ejército del Aire representada 
en este caso por los componentes de dicha comisión. Posteriormente Su Majestad departió cordialmente durante unos 
minutos con todos los miembros de la comisión. : 


OCHO NUEVOS RF-4C EN EL ALA 
12. Los días 11 y 12 de enero tomaron 
tierra en la B.A. de Torrejón, en vuelo 
directo desde la B.A. de Louisville, 
Kentucky, los ocho RF-4C. recien 
adquiridos y que constituirán la dota- 
ción del 123 Escuadrón de Reconoci- 
miento Fotográfico del Ala 12. 

Las tripulaciones que llevaron a 
cabo el salto estaban formadas (cu- 
riosa casualidad) por pilotos del 123 
Escuadrón de la Guardia Nacional de 
Kentucky. 


o 


El vuelo, en dos formaciones de 
cuatro aviones, tuvo una duración de 
unas 8 horas y durante el mismo se 
realizaron siete reabastecimientos de 
combustible. 

Tras el recibimiento en la Base se 
ofreció a los pilotos una copa de vino 
español y durante la charla se puso 
de manifiesto el cariño de los vetera- 
nos pilotos a sus aviones y se pudo 
percibir el sentimiento con que se 
separaban de ellos. 

Los aviones son, básicamente, igua- 


les a los cuatro. RF-4C o CR-12 que 

desde hacía años operaban en el Ala, 

es decir, no constituyen una novedad. 
Como diferencias más destacables 
se pueden señalar: 

— Los motores: montan-los J-79 mo- 
dificados de baja emisión de hu- 
mos. Diferencia importante pues 
viene a dar al traste con el exten- 
dido axioma de nuestros pilotos 
de caza. “Si pierdes de vista a un 
Phantom no te preocupes, busca 
el humo y delante va él”. 


PROÉTÉAVO DOBCARO 





No obstante, los “nuevos” aviones 
pueden montar el viejo y humeante 
motor J-79. 

— Los colores: cinco aviones vinieron 
con el camuflaje gris NATO, similar 
al de los C.15 y los otros tres con 
el verde Europa-2. 

— La radio: con un equipo resistente 
a las perturbaciones. 


— Un nuevo modelo de alertador de 
amenazas que sustituye al APR- 
25/26. 

— Equipos VOR-ILS. 

Los equipos de cámaras son muy 
similares a los actuales. Las dos 
únicas diferencias son la sustitución 
de la vertical para gran altitud (KS- 
91) por una KS-87, como las que 
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monta en las estaciones frontal o 
laterales. Esta cámara es más versatil 
aunque su rendimiento a gran altura 
sea algo menor. 

También es destacable la incorpo- 
ración de un sistema infrarrojo más 
moderno. 

Los aviones recien adquiridos no 
son, como se ve, una novedad. Cons- 
tituyen una solución transitoria en el 
área de Reconocimiento por imágenes 
hasta que al Ejército del Aire se le 
incorporen los sistemas de reconoci- 
miento del C-15. 

Una vez realizadas las pruebas fun- 
cionales y reparadas pequeñas ave- 
rías, los ocho nuevos RF están listos 
para salir al aire; únicamente a falta 
de que sus planos y fuselaje luzcan 
las escarapelas rojigualdas y sus ti- 
mones de dirección muestren el pe- 
queño recuadro blanco aspado en 
negro de la Cruz de San Andrés. 


CARLOS LEDESMA 
Capltán de Aviación 





CONMEMORACION 10.000 HORAS DE VUELO EF-18. El día 26 de enero, el Ala 15 cumplió 10.000 horas de vuelo en 


material EF-18 (C. 15). Este nuevo hito en el historial de la Unidad se alcanzó durante la realización de una misión “DACT", 
por el C.15-37 (15-24), pilotado por el Capitán don Pedro Abad Gimeno y atendido en tierra por el Sargento Mecánico de Línea 


don Adolfo Nava Rodríguez. 








EA . e ESTE 


María. recibe en nombre de su padre, don José Maria Pagador Otero, el Segundo Premio de 
Prensa 








ENTREGA DE PREMIOS EJERCI- 
TO DEL AIRE 1988. El día 3 de 
febrero en el Salón de Honor del 
Cuartel General del Aire tuvo lugar la 
entrega por el Jefe del Estado Mayor 
de los Premios Ejército del Aire del 
año 1988, que correspondieron a: 


Premios para Medios de Comunica- 

ción 

— Primer Premio dotado con 450.000 
ptas., se concede al Centro Terri- 
torial de Televisión Española en 
Murcia por su reportaje “PATRU- 
LLA AGUILA”, emitido el 30 de 
junio de 1988. 

Recogió el premio la Directora del 
Centro Territorial, Doña Piedad 
Alarcón García. 

— Segundo Premio, dotado con 
250.000 ptas., se concede a Don 
José María Pagador Otero, por su 
reportaje “LAS PATAS NEGRAS 
POR LAS NUBES”, publicado en 
el diario HOY de Badajoz, el 25 de 
enero de 1988. 


Premios para Pintura 


— Primer Premio, dotado con 450.000 
ptas., se declara desierto. 

— Segundo Premio, dotado con 
250.000 ptas., se declara desierto. 

— Accesit, dotado con 100.000 ptas., 
a Don Fernando Pagador Otero, 
por su obra “PANORAMICA DE 
LA LIBERTAD”. 

— Accesit, dotado con 100.000 ptas., 
a Don Isidro Mariño Negrón, por 
su obra “ENSONACION”. 

— Accesit, dotado con 100.000 ptas., 
a Don Isidro Mariño Negrón, por 
su obra “EFA, ..SUBIDA GATE, 
VECTOR 1802”. 


EXPOSICION DE PINTURA 
Del 18 al 28 de marzo tendrá lugar, en la Sala de 


Exposiciones del Burgo Centro de Las Rozas, la 
exposición de pintura de Femando de la Cueva. 
Abogado y escritor especializado en temas aeronáu- 
ticos, piloto privado y de vuelo sin motor, primer 
premio de Pintura del Ejército del Aire en 1987, 
Fernando de la Cueva continúa la tradición empren- 
dida por su padre, destacado artista plástico de 
motivos marinos, pero desde diferente óptica. 
Fernando trabaja con la máquina y el hombre que la 
maneja. Pilotos, aviones y motores son protagonistas 
de unos lienzos, en los que se transmite de manera 
real las sensaciones de potencia, belleza y etemidad, 
factores éstos de sobra conocidos en todos quellos 
que de una u otra manera están ligados al mundo de 
la aviación. 
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EL HOSPITAL DEL AIRE COPARTICIPE 
DE LA PRIMERA SEMANA DE ARTROSCOPIA DE MADRID 


JOSE DIAZ- VALERO GUZMAN 


Comandante Médico Servicio Traumatología 


URANTE la semana del 13 al 

17 del pasado mes de diciembre 
se celebró en Madrid la Primera 
Semana de Artroscopia. Fruto de la 
colaboración entre la medicina civil 
y militar, y gracias a los esfuerzos 
que el Hospital Ramón y Cajal, la 
Policlínica Naval y el Hospital del 
Aire, hicieron posible dicho certa- 
men que por su duración, asisten- 
- cia y profundidad en el estudio de 
las enfermedades articulares que 
son susceptibles de tratamiento 
quirúrgico con la técnica ARTROS- 
COPICA, pusieron de manifiesto, 
con el éxito obtenido, el alto nivel 
que nuestro Hospital mantiene a 
nivel nacional, siendo uno de las 
pioneros en la colocación de liga- 
mentos de rodilla por vía artroseo- 
pica. 

En concreto nuestro Hospital par- 
ticipó dentro de la Semana con un 
curso de implantación de PROTE- 
SIS de Ligamento Cruzado Anterior 
(LCA) de rodilla, desarrollado por el 
Profesor Strover y donde actuaron 
dicho Profesor con su técnica con- 
vencional (cirugía abierta) y el Doc- 
tor Estévez con su técnica artros- 
cópica (cirugía cerrada), que es la 
misma que se practica en nuestro 
centro. 

Dicho curso fue seguido por 40 
cirujanos venidos de toda España 
en sesión de mañana y tarde, con 
doble circuito de T.V. y audio en 
directo conectado con quirófano, 
donde se llevaron a cabo dos inter- 
venciones quirúrgicas. Asimismo 
se desarrolló por la tarde un taller 
de prácticas sobre rodillas artificia- 
les y charlas explicativas de la 
técnica, resultados y biomecánica 
del implante. 

En la mesa redonda que siguió, 
pudimos asistir a la aún inacabada, 


ZACARIAS GALO SANCHEZ SANCHEZ 
Capitán Médico Servicio Traumatología 


pero interesantísima, discusión si 
plastia autóloga (injerto del propio 
paciente) o prótesis, entre los doc- 
tores BROWN y STROVER que fue 
muy contestada por los participan- 
tes. 


UNIVERSIDAD COMPLUTENSE DE MADRID 
FACULTAD DE. MEDICINA 


JORNADA DE ACTUALIZACIÓN 
EN LIGAMENTORLASTIA 


HOSPITAL DEL AIRE 
Servicio de Troumarolagia 
Dr, Arturo Barja Parairo 


Unidad de rodilla y artroscopia 
Dr. Josá Dítz-Valero y Guzmán do Lázaro 


Madrid, 13 de diciembre 198B 


La rotura del LCA es una lesión 
muy frecuente dentro del entorno 
de las Fuerzas Armadas como con- 
secuencia de la intensa actividad 
física a la que se ven sometidos sus 
componentes, especialmente los jó- 
venes. 

Esta lesión ligamentosa impide 
un correcto funcionamiento de la 
rodilla afectada, y en consecuencia, 
es una causa de incapacidad labo- 
ral. 

La tendencia actual de la Cirugía 
Ortopédica es la reparación de este 
ligamento, crucial para la estabili- 
dad de la rodilla, consecuencia al 
fin y a la postre de la propia 
actividad física y operativa de nues- 


y tros soldados. 





Un LCA insuficiente determina 
una degradación de la articulación 
a largo plazo dando lugar a la 
aparición de fenómenos artrósicos. 

La reparación sin más del LCA 
sólo es posible en las roturas agudas 
(de pocos días) de esta estructura, y 
aún en esta circunstancia se pro- 
ducen fracasos en un alto porcen- 
taje de casos, pues la sutura tiende 
a elongarse con lo que el ligamento 
reparado pierde su eficacia. 

Hay un gran número de cirujanos 
ortopédicos que utilizan implantes 
biológicos tomados del propio pa- 
ciente (tendón rotuliano, etc...) para 
tratar de evitar este fenómeno de 
aflojamiento antes descrito. No- 
sotros pensamos que este tipo de 
plastias sólo están indicadas en 
pacientes muy jóvenes o en aquellos 
que no mantienen una actividad 
deportiva intensa. En pacientes me- 
nos jóvenes y en deportistas (no 
nécesariamente de élite), indicamos 
la sustitución protésica como tra- 
tamiento de elección. 

En el curso celebrado en nuestro 
Hospital se ha hablado de la repa- 
ración del LCA utilizando una pró- 
tesis fabricada en poliéster y fibra 
de carbono, capaz de soportar las 
fuerzas de tensión y torsión a las 
que se vé sometido un ligamento 
natural con las actividades de la. 
vida diaria. 

La técnica de colocación de estas 
prótesis es de capital importancia 
para poder soportar las tensiones 
antes aludidas. En esencia hay dos 
formas básicas de implantar estos 
ligamentos: 


— En su colocación anatómica, 
tanto tibial como femoral (coloca- 
ción isométrica). 

— En .su colocación anatómica 
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en tibia y por encima del cóndilo en 
el fémur (over-the-top). 


Asimismo estas técnicas pueden 
llevarse 'a cabo abriendo la rodilla 
completamente (técnica convencio- 
nal) o bien con la asistencia de la 
ARTROSCOPIA (técnica cerrada) lo 
cual evita abrir la rodilla del pa- 
ciente. 





La artroscopia consiste en la in- 
troducción de instrumentos ópticos 
en el interior de la rodilla a través 
de minúsculas incisiones, lo cual 
permite visualizar el interior de la 
articulación sin necesidad de ma- 
yores agresiones quirúrgicas. 

Nosotros colocamosla prótesis de 
LCA por vía artroscópica y en posi- 
ción over-the-top. 





COEÉCAMO DOUCIETO 





Sección de la articulación de la rodilla mos- 
trando implante del ligamento según técnica 
over-the-top. 


Tanto la prótesis como la técnica 
que empleamos han demostrado 
un alto índice de buenos resultados 
demostrados por la experiencia de 
los doctores Strover, Estevez y la 
nuestra propia, lo cual ha converti- 
do esta técnica en rutina a añadir a 
las demás actualmente desarrolla- 
das en nuestro servicio. 

La importancia de este primer 
curso de ligamentoplastia, que nues- 
tro Hospiral pudo ofrecer a la pri- 
mera Semana de Artroscopia de 
Madrid, ha sido enorme; en primer 
lugar organizado bajo la tutela de 
nuestras Fuerzas Armadas y de la 
Universidad Complutense de Ma- 
drid, de la que es hospital asociado, 
en segundo lugar por la colabora- 
ción de la sanidad civil representada 
por el Centro Especial de la Seguri- 
dad Social”"Ramón y Cajal”, pionero 
en muchas ramas de la medicina y 
perteneciente a la Universidad de 
Alcalá de Henares, con lo que nues- 
tra idea de colaboración entre sani- 
dad militar, reforzada con la parti- 
cipación de la Policlínica naval, y la 
Sanidad Civil se lograba plenamen- 
te. 


¿¿SADÍAS (UE 00 Y 


...de acuerdo con lo dispuesto en el artículo 8.2 del Real Decreto 1.046/86, de 26 de mayo, que aprobaba el 
Reglamentos y General de ingreso en la profesión militar, se modifican parcialmente los programas de 
ejercicios y materias que rigen en las convocatorias de ingreso en el Cuerpo Militar de Intervención de la 
Defensa? 


k * xx 


...se delegan en el Subdirector General de la Cooperación Internacional las funciones del Director General 
de Armamento y Material, en las materias a que se refieren los apartados 2.3 y 2.4 del artículo 8 del Real 
Decreto 1/87, de 1 de enero? 


...el fallo de la convocatoria de los premios “Ejército del Aire 1988” ha sido el siguiente: Primer premio: 
Medios de Comunicación, dotado con 450.000 pesetas, al Centro Territorial de TVE de Murcia por Patrulla 
Aguila; Segundo premio, dotado con 250.000 pesetas, a: José María Pagador Otero, por el reportaje 
titulado: Las patas negras por las nubes, publicado en HOY de Badajoz. El Primero y Segundo premios de 
pintura fueron declarados desiertos, y se han concedido tres accésit de 100.000 pesetas, uno a Fernando 
Pagador Otero y dos, a Isidro Mariño Negrón? 


* * * 


.. para la ejecución del Plan Estratégico Conjunto se constituyen los Mandos Operativos Principales 
siguientes: Mando Operativo Terrestre; Mando Operativo Naval; Mando Operativo Aéreo y Mando Unificado 
de Canarias? 


... Ios Comandantes en Jefe de los Mandos Operativos Principales dependerán del Jefe del Estado Mayor de 
la Defensa? 


...1OSs Cargos de Comandante en Jefe de los Mandos Operativos Terrestre, Naval y Aéreo serán ejercidos, 
respectivamente, por el Jefe del Estado Mayor del Ejército de Tierra, de la Armada y del Ejército del Aire o, 
en su caso, por los tenientes generales o almirante, en situación de actividad que al efecto se nombren? 


k *x * 


...5e crea, con carácter de representación permanente, la delegación encargada de representar a España 
durante el desarrollo de las negociaciones sobre Fuerzas Armadas convencionales en Europa, y sobre 
medidas de fomento de la confianza y la seguridad? 


...por tratarse de unas negociaciones cuyo contenido específico atañe a la seguridad militar, el Ministro de 
Defensa propondrá al Ministro de Asuntos Exteriores el nombramiento de Consejeros de Defensa con 
carácter permanente? ; 


...dichos Consejeros de Defensa se integrarán en la delegación española a fin de tomar parte en las 
negociaciones y asesorar al Jefe de la delegación, actuando bajo la dependencia del mismo? 
XK * x 


...se ha convocado el lil Curso de Derecho de Guerra y Cruz Roja y Media Luna Roja para Mandos Militares 
de las Fuerzas Ármadas que se realizará el próximo mes de abril? 


* *x + 


... se ha estimado conveniente modificar el saludo militar ante SS.MM. los Reyes, a fin de que los militares 
puedan dirigir la mirada a Sus Majestades? 


... todo militar saludará a SS.MM. los Reyes de España y a S.A.R. el Príncipe de Asturias en la misma forma 
que a la Bandera de España, con la modificación de que cesará la inclinación de cabeza, en su caso, en el 
momento en que las Reales Personas lleguen a su altura? 


...A SS.RA. los Infantes de España, al Presidente y Vicepresidente del Gobierno y al Ministro de Defensa se 
les saludará en la forma descrita en el capítulo VI? 


... de igual forma se saludará a los Jefes de Estado y de Gobierno y a los Ministros de Defensa de los países 
extranjeros? 
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NATO ARMAMENT COLLABORATION 
Por Francis M. Cevasco 


MILITARY TECHNOLOGY - Vol. XII - 
Issue 9 - 1988 


En su afán por esclarecer la mejor 
forma posible de ayudar a aquéllos 
miembros de la OTAN cuyas indus- 
trias de armamento están relativa- 
mente subdesarrolladas, MILITARY 
TECHNOLOGY publica en este nú- 
mero la entrevista a que sometió a 
Francis M. Cevasco, de la Subsecre- 
taría de Defensa de la OTAN para 
adquisiciones. 

Discuten, en ella, el tema con hon- 
dura. Primero en sus términos gene- 
rales, atendiendoa filosofías y ten- 
dencias, tales como la aspiración, 
común a todas las naciones, de dis- 
poner de una base industrial de de- 
fensa completamente autónoma; que 
es cosa que el entrevistado califica de 
irrealizable, incluso para los Estados 
Unidos y que debe ser substituida 
por programas de cooperación multi- 
lateral. 

Examinan a continuación, casos 
concretos, como el del Arma Modular 
de Lanzamientoa gran distancia (M- 
SOW); la inferioridad de la OTAN en 
Guerra Electrónica; la fragata portu- 
guesa; el Grupo Asesor en Industria 
de la OTAN, las deficiencias del pro- 
grama ¡FF y las graves consecuencias 
que acarrea el que, en ocasiones, 
prevalezcan consideraciones socio- 
políticas, a tas de la efectividad bélica 
y el coste, como en el caso del Caza 
Europeo. 

No se menciona a España, en nin- 
gún momento, pero muchos de los 
problemas que se discuten y que 
afectan a Grecia, Portugal o Turquía, 
estimamos que merecen especial aten- 
ción por parte de las autoridades de 
nuestro Pais. 


LO QUE AGUANTA UN AVION 
Por Martín Cuesta Alvárez 


AVION REVUE - Núm. 72 - Junio de 
1988 

Algunos de los últimos accidentes 
catastróficos de aviones de modelos 
anticuados y con una ingente suma 
de horas de vuelo, han levantado 
oleadas de protestas entre comenta- 
ristas aeronáuticos que claman por 
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que se barran de los cielos los que 
ellos llaman carromatos aéreos O 
armatostes volantes, carentes de se- 
guridad. 

Acertado, o no, estos comentarios 
ponen, de nuevo, en el primer plano 
de la actualidad el esmerado e inta- 
chable artículo que publicó Martin 
Cuesta en AVION REVUE, en el que 
trae a colación la resistencia estruc- 
tural de los aviones, tanto de combate, 
como de transporte comercial, y lo 
hace con el rigor científico que le 
caracteriza, definiendo, en primer lu- 
gar, el factor carga, para pasar a 
estudiar las condiciones críticas de 
los componentes estructurales; las 
cargas cíclicas debidas a maniobras 
o ráfagas que dan lugar a la aparición 
de la fatiga de material; la influencia 
de las velocidades de cálculo, los 
ángulos de ataque, la altitud y demás 
factores que conjuga de forma clara y 
ordenada, por medio de cuadros y 
diagramas. 

Los artículos de Martín Cuesta, por 
su carácter magistral, difícilmente se 
prestan a la glosa o al diálogo. Hay 
que aceptarlos como son. Como una 
lección. 


UN NUEVO ESPACIO DE JURISDIC- 
CION NACIONAL 


! Por Belter Garre Copello 


REVISTA DE LA FACULTAD DE DE- 
RECHO Y CIENCIAS SOCIALES DE 
MONTEVIDEO - Enero-Junio de 1988 


Al igual que ocurrió en otras mu- 
chas facetas de la aviación, las normas 
sobre la navegación aérea se basaron 
en las que ya existían en la normativa 
naval. 

Comienza, en consecuencia, este 
trabajo, que publicala Revista de la 
Facultad de Derecho del Uruguay, 
haciendo un breve repaso del Derecho 
del mar, en el que se expone el 
carácter funcional de los derechos de 
los estados ribereños en las distintas 
zonas de jurisdicción nacional. 

Á continuación viene el reconoci- 
miento de los principios generales de 


la navegación aérea por el Convenio ; 


de Chicago de 1944, pero es a partir 
de 1950, con el gran aumento de la 
velocidad de los aviones cuando surge 
la necesidad de crear "zonas de iden- 


Por R.S.P. 


tificación y defensa aérea”, que, a su 
vez dieron lugar a la Zona Contigua 
Aérea, recogida en la Convención 
sobre el Derecho del Mar de 1982. 

El profesor Garre Copello expone 
la necesidad de delimitar esta zona y 
diferenciarla de la Zona Contigua 
Marítima y la Zona de Economía 
Exclusiva. Estudia los derechos y 
obligaciones en todas ellas, los fun- 
damentos doctrinarios y los problemas 
de seguridad del estado en la creación 
de zonas de jurisdicción nacional. 

Estamos ante un trabajo técnico, 
quizás algo extenso, pero denso y 
bien documentado. 


JOINT STARS FIGHTS TO STAY ON 
TARGET 


Brian Wanstall 


INTERAVIA - Vol. 
1988 


43 - Noviembre 


El programa que aqui se describe y 
que le cuesta a los Estados Unidos 
7.000 millones de dólares, va a efec- 
tuar, respecto a los blancos terrestres, 
la misma misión que los radares de 
los AWACS efectúan respecto a los 
blancos aéreos. O sea, una visión 
radar ininterrumpida —en este caso 
sobre el Rhin— que facilitará a los 
mandos de la Región Central de la 
OTAN, la imagen permanente del 
campo de batalla; retaguardia y toda 
clase de movimientos, por medio de 
los radares de 22 aviones 707, modifi- 
cados, que transmitirán las imágenes 
digitalizadas a los Centros de Control 
Aerotácticos y a los mandos del Ejér- 
cito de Tierra. 

La información sobre este sistema 
conjunto, —USAF-Ejército de Tierra 
de EE.UJU.— cuyo nombre JOINT 
STARS es la abreviatura de JOINT 
SURVEILLANCE AND ATTACK RAÁ- 
DAR SYSTEM, o “Sistema radar con- 
junto de vigilancia y ataque a blancos”, 
se complementa con información so- 
bre el ORQUIDEA, francés y el AS- 
TOR británico. 

Sistemas caros, vulnerables y ne- 
cesitados de protección, pero de valor 
inestimable, por ser los ojos del man- 
do. 
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—SEMBLANZAS 


EMILIO HERRERA ALONSO, Coronel de Aviación 


Carlos de Haya González nació 
en Bilbao el 1 de marzo de 1902. 
Ingresó en la Academia de Inten- 
dencia en 1918 y, promovido a 
alférez tres años más tarde, marchó 
a Marruecos, al territorio de melilla 
donde participó en frecuentes con- 
voyes a las posiciones avanzadas, 
acreditando su valor en duros com- 
bates que en ocasiones hubo de 
librar. 

En 1925, ya teniente. pasó a 
Aviación y realizó los correspon- 
dientes cursos en Albacete y Cuatro 
Vientos. y ya en posesión del título 
de piloto militar, volviuó a Marrue- 
cos y, encuadrado en la escuadrilla 
Bristol estacionada en el aeródromo 
de Nador, realizó numerosas misio- 
nes de reconocimiento, bombardeo. 
protección a columnas y abasteci- 
miento de posiciones, en Annual. 
Aírau, Daar Mizian, el Yebel Uddía. 
Tizi Assa y el peñón de Vélez de la 
Gomera. Realizó en agosto de 1926 
el curso de hidros en Los Alcázares, 
y regresó a Melilla actuando con su 
escuadrilla en numerosas acciones, 
destacando siempre y resultando 
herido mientras ametrallaba a las 
harkas que se oponían al avance de 
la columna Capaz, el 20 de junio de 
1927, siendo citado como “distin- 
guido”. 

Terminada la guerra, su gran 
preocupación por el vuelo sin visi- 
bilidad, le llevó a realizar una vuelta. 
a España en la que las etapas 
nocturnas y las que hubo de realizar 
entre nubes, le obligaron a utilizar 
el radiogoniómetro y a resolver pro- 
blemas surgidos en una técnica 
que estaba naciendo y en la que 
habia que improvisarlo todo. 

En 1929, acompañando al capi- 
tán Cipriano Rodríguez "“Cucufate” 
en el sesquiplano "gran raid”, 12- 
71, estableció los records mundiales 
de velocidad en circuito, sobre 5.000 
y 2.000 km. sin carga, y 2.000 con 
500 kg. Dos años más tarde, con el 
mismo aeroplano y formando igual- 
mente tripulación con el capitán 
Rodríguez, en la Nochebuena de 
1931 cubrió los 4.312 km. que 
separan a Bata, en la que fue 
nuestra colonia del golfo de Guinea, 


CARLOS DE HAYA GONZALEZ 
(1902-1938) 





de Sevilla, en un brillante y preciso 
vuelo de 27 horas en que sobrevola- 
ron la inmensa soledad del Sahára 
y la densa selva del Niger. 

Carlos de Haya, hombre de estu- 
dio, preparado e inteligente y dotado 
de una imaginación creadora, ideó 
y desarrolló un integral giroscópico 
que con el nombre de "Integral 
Haya” fue patentado en varios pai- 
ses. 

El 18 de julio de 1936, Haya, ya 


capitán, se encontraba disfrutando 


sus vacaciones en Málaga de donde 
se evadió por mar para incorporarse 
a Tablada; desde alli, pilotando el 
Douglas DC-2 que el heróico capi- 
tán Vara de Rey habia capturado. 
realizó numerosas misiones en el 
“puente aéreo”, de protección al 
“convoy de la Victoria” y bombar- 
deos nocturnos a Barajas y diurnos 
a Badajoz y en apoyo de las colum- 
nas que desde el Sur avanzaban 
sobre Madrid. 

Pero donde su labor destacó de 
un modo extraordinario fue en las 
misiones de abastecimiento y apoyo 
al Santuario de Ntra. Sra. de la 
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Cabeza, en plena serranía de Jaén, 
donde un puñado de guardias civi- 
les lograría mantenerse durante 
diez meses merced a los suminis- 
tros que, recorriendo de noche lar- 
gas distancias sobre terreno ene- 
migo, con tiempo bueno o malo, 
arrostrando el peligro de la caza y 
la antiaérea, día tras día les llevaria 
el capitán Haya que arrojaría víve- 
res, municiones, medicamentos, y 
hasta ametralladoras y morteros 
del 81, y sobre todo, elevaría su 
moral. Haya, infatigable, alternaria 
aquellos importantes servicios con 
misiones de bombardeo nocturno 
en los frentes del Norte, Centro y 
Aragón, desarrollando una tarea 
que habría sido excesiva para tres 
aviadores normales. 

Al caer el Santuario en poder del 
enemigo en mayo de 1937, recibió 
el capitán Haya el mando de una 
escuadrilla de Junkers 52, de bom- 
bardeo nocturno, y con ella luchó 
en Andalucía y en el Norte, y en las 
duras batallas de Brunete y Belchi- 
te. Pero él, que tenía reconocida la 
aptitud de caza, solicitó pasar a 
formar parte del Grupo legionario 
“As de bastos”, dorado con Fiat 
CR-32, y en él recibió el mando de 
una escuadrilla. El 21 de febrero de 
1938, en el curso de un combate 
aéreo en el frente de Teruel, tratan- 
do de salvar a uno de sus pilotos 
acosado por un caza republicano, 
se arrojó contra éste llegando a la 
colisión y cayendo muerto en el 
campo enemigo. 

Ascendido a comandante por mé- 
ritos de guerra, recibió la Medalla 
Militar y la máxima condecoración 
italiana, la Medaglia d'Oro al Valo- 
re, y abierto el juicio contradictorio 
para la Cruz Laureada de San 
Fernando, le fue concedida en 1942 
a aquel de quien uno de sus jefes 
inmediatos. diría: ”...pocas veces 
un oficial del Arma de Aviación 
puede superarse a si mismo en el 
cumplimiento de su deber como el 
citado capitán Haya”. 

Sus restos reposan en la cripta 
del Santuario de Ntra. Sra. de la 
Cabeza, entre los de los otros héroes 
de aquella gesta. 
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La aviación en el cine 


VICTOR MARINERO 





AVIADORES-CINEASTAS: RAY MILLAND 


El que esto emborrona, al llevar a 
cuestas su séptimo capicúa de años 
—llenos de recuerdos y olvidos— 
no puede calcular la relatividad 
comparativa del paso del tiempo 
conrespecto a los posibles lectores. 
Pero seguro que hay quiénes han 
podido conocer y apreciar el arte de 
este gran actor y directos. Nacido 
en Neath, Glamorgan, Gales, se 
llamaba en realidad Reginald Trus- 
cott-Jones: nombre algo dificil para 
ser “publicitario”. De ahí su "re- 
bautizo” artístico. 

Preferentemente actor de come- 
dias románticas en un ambiente de 
elevado “status” social, alcanzó sin 
embargo la cumbre del éxito en un 
casi monólogo dramático: "Dias sin 
huella” (The Lost Weekend) (1945), 
del director Billy Wilder, "bordando" 
el papel de alcohólico, obsesionado 
por horrorosas pesadillas. Milland 
obtuvo por él un “Oscar”. Y también 
lo alcanzaron la propia película, su 
director y el guión de Charles Brac- 
ket. 

Aunque no volvería a lograr un 
éxito semejante, este artista nunca 
perdió su humor galés en otros 
filmes menores. Y al cabo del tiempo 
no desdeñaría actuar haciendo "do- 
blete” de actor y director dentro de 
una misma película. 

Familiarizado con la aviación 
como frecuente pasajero de ida y 
vuelta (diferidas) entre Gran Bre- 
tana y Estados Unidos, alternó la 
práctica pasiva del vuelo con la 
activa como piloto privado y depor- 
tista. 

En su filmografía figuran varias 
producciones sobre temas aéreos. 
Aunque no debemos dejarnos en- 
ganar por los titulos. Así, The Flying 
Scotman (El escocés volador) (1929) 
es de ambiente ferroviario. 

"Escuadrilla del Pacifico” (Wings 
Over Honolulu) (1937) del director 
H.C. Potter se refiere a un triángulo 
amoroso protagonizado principal- 
mente por Milland como aviador 
naval. Destinado a Hawaii y absorto 
en maniobras militares, desatiende 
a su bella esposa (Louise Beaver); 
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quien —para recobrar la atención 
del marido— le da celos con un 
antiguo conocido (Ken Taylor). 
Como siempre que una película 
tiene éxito, al año siguiente se 
mantenía un ambiente parecido en 
Men With Wings (Hombres alados) 
de William A. Wellman. En una 
empresa aeronáutica civil, comple- 
taban el triángulo con Milland, 
Fred Mac Murray y Louise Camp- 
bell. Obra épica del vuelo, presenta 
como mientras un héroe de guerra 
puede morir como simple “doble” o 
stuntman, otro sigue absorto en el 
sueño del futuro de la aviación. 
“Vuelo de águilas” (I Wanted 
Wings) (1941), dirigida por Mitchell 
Leisen, es un drama sobre cadetes 
del aire escrito por el entonces 
inevitable guionista de estos temas, 
Frank Wead. Empezando por un 
juicio militar, los flash-backs nos 
presentan a tres compañeros del 
Cuerpo Aéreo del Ejército (Army 
Air Corps). Tanto el rico play-boy 
Ray Milland como Morris y Willian 
Holden son enderezados en sus 
modos y acciones por un duro 
instructor: Brian Donlevy. Mientras 
que una informadora fotográfica 


(Constance Moore) y una cantante 


de music-hall (Verónica Lake) los 
meten en complicaciones sentimen- 
tales. Es una de las primeras pelí- 
culas de propaganda para animar 
al alistamiento con miras a la que 
habría de constituirse en “2" G.M.”. 
El éxito de Verónica la supuso una 
subida del sueldo (de 75 a 150 
dólares semanales) y la renovación 
de un contrato que le facilitó seguir 
su marcha ascendente. El filme 
obtuvo el "Oscar" a los efectos 
especiales y compartió con "Titanes 
del cielo” (Dive Bombers), de Michel 
Curtiz (con Errol Flight y el "repeti- 
dor” Fred Mac Murray) el "record" 
de taquilla del año. 

Otros novatos len este caso de la 
RAF) entre ellos Ray Milland, fueron 
dirigidos por John Gilling en "Angeles 
de acero” (High Flight) (1957). Desta- 
cándose las exhibiciones de patrullas 
acrobáticas en Famborough. 


En 1962, Milland dirigió y prota- 
gonizó “Pánico infinito” (Panic in 
the Year Zero), referente a la catás- 
troge nuclear como consecuencia 
de la YTercera Guerra Mundial, 
describe el drama y la superación 
de un hombre que prutege a su 
familia de los ataques at ? y conse- 
cuencias. Es una obra sobrecoge- 
dora en la que participan Jean 
Hagen, Frankie Avalon y Richar 
Garlen. 

En Aces High (1976), dirigida 
por Jack Gold, Ray Milland —ya 
con 71 años— se conforma con 
un papel secundario de oficial de 
E.M. Es una translación al cine 
de la obra teatral Journeys End, 
de Sherriff, trasladada al cielo 
sobre los campos de batalla de la 
1* G.M. Casi idéntica a “La patru- 
lla del amanecer” (The Dawn Pa- 
trol) se desenvuelve entre oficiales 
del Royal Flying Corps. Esta Aces 
High aeronáutica no debe con- 
fundirse con Ace High, un spag- 
hetti-western italo-estadouniden- 
se. 

Finalmente, por lo que a los temas 
aeronáuticos y astronáuticos se re- 
fiere volvemos a ver a Ray en dos 
obras de 1979-1979, "Concorde Af- 
fair” (filme italiano dirigido por 
Roger Deodate), referente a la des- 
aparición de la aeronave más mo- 
derna, entonces, del mundo y su 
búsqueda. Y “Galáctica. El Universo 
en guerra” (Battlestar Galactica), 
de Richard A. Colla. En esta, Ray, 
aún obtiene un papel relativamente 
destacado como el poderoso Sire 
Uri. Esta obra de "ciencia-ficción 
sideral” pasó, de una serie intermi- 
nable de televisión al cine, como 
demostración de un detonante in- 
vento acústico (y ensordecedor) de 
la época: nada menos que el Senso- 
round. Pero el duelo entre la grande 
y la pequeña pantalla, la ha ganado 
esta. Y hoy vemos tristemente, como 
aquellos estupendos cines de nues- 
tros buenos tiempos, se han con- 
vertido en salas ostentosas de bodas 
y bautizos. ¡Ay, si Ray levantará la 
cabeza...! 
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La Aviación en los libros 
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NOTICIA SOBRE EL AUTOR 


Peter Fleming nació en Inglaterra 
en el año 1907. Ya en su juventud 
destacó por su dominio de las lenguas 
española y francesa y por su afición a 
la literatura. En 1933 publicó su primer 
libro “Aventura Brasileña”, (editado 
en España por la Editorial Juventud), 
que fue seleccionado como “libro del 
mes” tanto en Gran Bretaña como en 
los EE.UU. A este primer éxito, si- 
guieron otros en 1934 y 1936, que 
hoy en día siguen siendo reeditados y 
ávidamente leidos. 

Complementariamente también tuvo 
una sólida formación como historiador 
y crítico militar. En 1930 fue destinado 
como oficial de la Reserva a los Gra- 
naderos de la Guardia. Como corres- 
ponsal del “Times”, presenció los 
conflictos bélicos de Manchuria y 
China. Ya en la Il G.M. actuó en 
primera linea en Noruega, Grecia y 
Birmania; fue herido en combate, 
mencionado en la Orden del Día y 
condecorado con la Orden del Imperio 
Británico. Después de la guerra man- 
dó unidades enclavadas en Inglaterra. 

Siguió trabajando en el campo lite- 
rarto, alternando la novela con la 
historia militar. Excepcionalmente, tie- 
ne acceso a tos difíciles Archivos 
Oficiales, hecho que le permitió en su 
día la investigación y preparación de 
su libro “Operación León Marino” en 
el que trabajó dos años y medio. 


INTRODUCCION AL TEMA 


En el año 1940 el poderoso Ejército 
Alemán había conquistado triunfal- 
mente casi toda Europa desde Polonia 
hasta Noruega. El dia 10 de mayo 
emprendia la ofensiva general en los 
Países Bajos y Francia, conquistando 
rápidamente los pimeros con un audaz 
empleo de las unidades paracaidistas 
y aerotransportadas y arrollando en 
Francia a los ejércitos aliados a los 
que dividió mortalmente en dos partes 
al conseguir arribar a la costa del 
Canal de La Mancha el día 28 del 
mismo mes de mayo. En los primeros 
dias de junio tras el “milagro de 
Dunkerque”, así llamado por los in- 
gleses porque, gracias a la heroicidad 
de una infinidad de embarcaciones 
civiles, se consiguió evacuar a Ingla- 


FICHA TECNICA 


Título en inglés: 
Título en español: 


Autor: 

Género: 

No de Páginas: 
- Capitulos. 

No de Ilustraciones: 


No figura en el texto español. 

“OPERACION LEON MARINO" (“HITLER Y LA INVASION DE 
INGLATERRA”). 

PETER FLEMING 

Historia Militar Aérea de la Il Guerra Mundial. 

213 en total. Están repartidas en 1 Introducción y 20 


28 fotografías y 8 dibujos. Estos últimos son en su mayor parte 


reproducciones fotográficas de los chistes de revistas y 
periódicos ingleses de aquella época. Son una excelente 
muestra del humor británico. 


1* edición en inglés: 


Editorial Barstow y Dalzell Mackenzie (Londres), año 1956. 


Hay varias reediciones posteriores. 


1% edición en español: 


EDITORIAL JUVENTUD (Barcelona), año 1960. Una 2 edición, 


también por la misma Editorial, aparición enel año 1970. 


terra a más de 300.000 hombres, 
Francia firma la rendición el día 21 de 
junio y como único enemigo queda 
Inglaterra al otro lado del Canal. 

Estaba bien claro para todo el 
mundo que el próximo paso alemán 
iba a ser la invasión del archipiélago 
británico emprendiendo la “Operación 
León Marino” planeada desde varios 
meses antes. 

En este punto, conviene recordar 
que no es lo mismo la Operación 
León Marino que la celebérrima Bata- 
lla Aérea de Inglaterra. La primera era 
el objetivo supremo, en tanto que la 
segunda era un escalón intermedio 
de ta misma y que al fallar dió al 
traste con los planes alemanes de 
invasión. 


DESARROLLO DE LA OBRA 


Aunque el autor presta minucioso 
testimonio de la Batalla Aérea, su 
propósito principal es el estudio de la 
posible invasión de Inglaterra. Para 
ello va trasladando sucesivamente al 
lector a los dos distintos escenarios 
de la acción: el Alto Mando alemán, 
relatando los trementos errores es- 
tratégicos y hasta psicológicos de 
Hitler, y el ambiente que i¡mperaba en 
Inglaterra tanto a nivel oficial como 
en el de la población civil. 

Los ingleses esperaban el asalto 
enemigo, pero siempre creyeron que 
se efectuaría con fuerzas paracaidistas 
y aerotransportadas. Había varios an- 
tecedentes históricos. 

En 1940 los ingleses aceptaron con 
valentía la nueva amenaza y sus reac- 
ciones —tanto a nivel oficial como 
general— se tradujeron en una serie 
de medidas e improvisaciones que 
con frecuencia pecaron de confusito- 
nismo y hasta de infantilidad. 
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Por el lado alemán seguían los 
errores de Hitler, en el fondo siempre 
reluctante a la invasión y hasta última 
hora haciendo ofertas de negociacio- 
nes de paz, incluso en discursos 
públicos, y estando convencido de 
que Inglaterra capitularia antes de 
que se emprendiera la invasión. 

En el último capítulo del libro, el 
autor pregunta dos cuestiones vitales. 
La primera, si hubo algún momento 
en que lainvasión hubiera podido 
tener éxito; la respuesta es afirmativa 
para el verano de 1940, pero siempre 
y cuando la operación se hubiese 
planeado a fondo con mucha mayor 
antelación. La segunda, ¿qué conse- 
cuencias hubieran derivado de la 
conquista del archipiélago británico? 
La respuesta es bien elocuente: 

— Poner fuera de combate a la única 
potencia de importancia que se 
podía oponer a Alemania. 

— Hacerse con el control del Atlánti- 
co oriental europeo. 

— Desaparición de la posibilidad, en 
su día, de un desembarco aliado 
en Europa tal como sucedió en 
1944. 

— Desaparición de las bases aéreas 
inglesas que, un par de año des- 
pués iban a constituir el punto de 
partida de la devastación aérea de 
Alemania hasta su destrucción. 

— Paralización de la actividad bélica 
británica en el teatro de operacio- 
nes del Mediterráneo y Norte de 
Africa. 

— Fuerte repercusión en el Indico y 
en el Pacífico. 

— Anticipación del ataque alemán a 
la URSS en condiciones de total 
indefensión soviética. 

— Y, la más importante, lógico debi- 
litamiento del interés intervencio- 
nista de los EE.UU. en la guerra de 
Europa. 
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Calocción de Estudios 


MEMORIAS. Emilio Herrera. Edición de 
Thomas F. Glick y José Maria Sánchez 
Ron. Ediciones de la Universidad Autónoma 
de Madrid. Colección de Estudios. 


Hace unos meses (Revista de Aeronáuti- 
ca y Astronáutica, junio 1988), se comen- 
taban en estas páginas la edición, en 
lengua inglesa, de las memorias de don 
Emitio Herrera Linares, con el deseo de 
que pronto fueran publicadas en Espaañ y 
en el idioma en que fueron escritas. Real- 
mente no hemos tenido que esperar mucho 
pues ha sido recientemente editada por la 
Universidad Autónoma de Madrid en su 
colección de Estudios. 

Esta edición es prácticamente similar a 
la que comentábamos en junio de 1988. 
Consta de cinco partes: 

— "El mundo de Emilio Herrera; Ciencia 
y Técnica en España a comienzos del siglo 
XX” por José Manuel Sánchez-Ron. 

— “Memorias”, de Emilio Herrera Lina- 
res. 

— “Publicaciones de Emilio Herrera". 

— “Glosa final”, por Manuel Abejón de 
la Escuela Técnica Superior de Ingenieros 
Aeronáuticos. 

El comentario expuesto con motivo de la 
edición de la Universidad de Nuevo Méjico 
(Revista de Aeronáutica y Astronáutica de 
junio de 1988) sigue siendo válido para la 
publicación de la Universidad Autónoma. 
El volumen resulta imprescindible para el 
estudio de la aviación española en sus 
nrimeras décadas de operación. La fuerte 
personalidad, su enorme prestigio y lo 
ameno de su pluma hacen de estas memo- 
rias un libro de fácil lectura que interesará 
y cautivará a todos. 

Solo unas consideraciones sobre la edi- 
ción española. Esta se ha realizado gracias 
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al profesor Sánchez Ron en colaboración 
con la Escuela Técnica Superior de Inge- 
nieros Aeronáuticos, el libro es parte de la 
historia no escrita de la aviación militar 
española. La reciente publicación de una 
“Historia de la Aviación Española" a inicia- 
tiva del Instituto de Historia y Cultura 
Aeronáuticas, IHCA, (ver esta sección en 
el número de Revista de Aeronáutica y 
Astronáutica de diciembre de 1988) permite 
tener una visión general del desarrollo de 
la aviación en España pero siguen faltando 
trabajos que traten temas monográficos 
tanto en el aspecto operativo como técnico 
especialmente en lo relativo a los años 
veinte en que la aviación militar fue prota- 
gonista del desarrollo de la aeronáutica en 
nuestra patria. 

No hay que olvidar que las realizaciones 
cientificas más importantes de esas prime- 
ras décadas de la aviación española fueron 
obra de ingenieros militares. El túnel aero- 
dinámico de Cuatro Vientos, que era de 
los más importantes del mundo, pertenecia 
a la aviación militar y su primer director 
fue el propio Herrera (entonces coman- 
dante de Ingenieros), este túnel puede 
considerarse el precursor del INTA (ver 
Revista de Aeronáutica y Astronáutica de 
octubre de 1988). La Escuela Superior de 
Aerotecnia (cuma de la Ingeniería Aero- 
náutica en España) fue inictativa de los 
ingenieros militares (Herrera fue también 
su primer director). Este libro puede con- 
siderarse como la aportación de la Univer- 
sidad española a las conmemoraciones 
del 75 aniversario de la Aviación Militar 
Española. 

Esperemos que con la publicación de 
estas “Memorias” se divulgue la figura de 
don Emilio Herrera Linares, ingenieros 
Militar, padre de la ingeniería aeronáutica 
en España, cuya contribución al desarrolto 
de la aeronáutica en nuestra Patria no ha 
sido nunca discutida y que dejó un recuer- 
do imborrable en todos los que le conocie- 
ron. : 


HISTORIA DEL ESPIONAJE ELECTRONICO, 
por Mario de Arcángelis. Un volumen de 260 
págs. de 21 X 145 cms. Publicado por 
Editorial San Martín. Difusión: Libreria San 
Martín. Puerta del Sol, 6. 28013-Madrid. 


Mario de Arcángelis ha publicado libros 
sobre el tema de la Guerra Electrónica. Es un 
experto en este tema. Ahora nos presenta una 
historia del espionaje electrónico. “De la 
Primera Guerra Mundial a las incursiones 
americanas contra Libia”, es el subtitulo de 
esta obra, y efectivamente el autor nos pre- 
senta de una forma muy amena pero al 
mismo tiempo exhaustiva, todo lo relacionado 
con este aspecto del espionaje, en este 
periodo tan dilatado y tan turbulento. Como 
es sabido el espionaje es tan antiguo como la 
Humanidad, ya que desgraciadamente desde 
que la Humanidad existe, se han venido 
produciendo enfrentamientos, y la astucia del 


hombre ha procurado enterarse de lo que 
iban a hacer sus posibles enemigos. El espio- 
naje tiene lugar en otros campos, como por 
ejemplo en los comerciales e industriales, en 
los que la Electrónica juega un papel primor- 
dial, pero De Arcángelis se limita, aunque 
toca algo el industrial, al campo bélico. 
Empieza definiendo el espionaje moderno. 


fiméta! 
YY 
AS amecricanas.conira Libia 





hablando de algunos casos de espionaje 
humano que utilizaban técnicas muy sofisti- 
cadas entre las que se contaba la Electrónica. 
Pero enseguida entra en su verdadero tema 
tratando el espionaje de las comunicaciones 
o COMINT y del reconocimiento electrónico 
o ELINT. Habla de sus principios y de su 
desarrollo así como de los medios utilizados. 
Presta bastante atención a la organización 
soviética para el espionaje electrónico, lo 
mismo en el sector aéreo que en los marítimos 
y terrestres. Muy interesante es el capitulo 
dedicado a espionaje mediante señales tele- 
métricas Oo TELINT. También describe el 
fotográfico o PHOTIN. Define el SIGINT 
(Signal Intelligence) que es un término gené- 
rico que comprende el COMINT, el ELINT y 
el TELINT, y recalca su importancia en las 
incursiones aéreas. Menos conocido es el 
espionaje acústico submarino o ACINT, fun- 
damentalmente utilizado en la lucha antisub- 
marina. Asimismo, existe otro tipo de espionaje 
muy poco conocido que es el de radiaciones 
involuntarias o URINT, en el que participan 
muy activamente los satélites artificiales. Al 
final de la obra se presentan los casos de 
intervención de la inteligencia electrónica en 
los acontecimientos contemporáneos como 
son tas actuaciones en Libano y la americana 
contra Libia (Marzo y abril de 1986), y en el 
contraterrorismo internacional, Termina ha- 
blando de la inteligencia electrónica como 
instrumento de paz, citando varios casos en 
que la intervención de ese espionaje dio lugar 
a que se evitara un conflicto bélico. Muy 
interesante es el glosario, en el que se 
definen las siglas corrientemente utilizadas 
en el espionaje electrónico, 

Por los numerosos e interesantes datos que 
contiene esta obra es indispensable para el 
militar profesional que quiera estar al día en 
su oficio. Para el civil le interesará mucho la 
lectura de esa obra que es una verdadera 
novela de espionaje. 
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INDICE: Cap. |. Generalidades sobre el 
espionaje moderno. Cap. Il. El espionaje por 
elementos humanos o HUMINT. Cap. Ill. El 
espionaje de las comunicaciones o COMINT, 
Cap. IV. Reconocimiento electrónico o ELINT. 
Cap.V. La organización soviética para el 
espionaje electrónico. Cap. VI. Espionaje de 
señales telemétricas o ELINT. Cap. VII. ¿Era 
un avión espía el "Jumbo" surcoreano derri- 
bado? Cap. VIM. Espionaje fotgoráfico oO 
PHOTIN. Cap. IX. Historia de los sistemas de 
alarma temprana. Cap. X. La vigilancia oceá- 
nica. Cap. XI. Importancia de la SIGINT en las 
incursiones aéreas. Cap. XII. Espionaje acús- 
tico submarino o ACINT. Cap. XIII. Espionaje 
electrónico industrial. Cap. XIV. Espionaje de 
radiaciones involuntarias o URINT. Cap. XV, 
La “intelligence” en los acontecimientos con- 
temporáneos. Cap. XIV. la “intelligence” elec- 
trónica para el mantenimiento de la paz. 
Glosario. Bibliografia, 





MICROCLIMA DE LA ZONA "PARQUE NA- 
TURAL DE MONFRAGUE, por Teodoro Ro- 
pero Alonso Blasco. Un volumen de 70 págs. 
de 17 X 24 cms. Ilustrado con 7 fotografías. 
cuatro gráficas y un mapa. Precio 500 ptas. 
450 para pedidos de diez o más ejemplares. 
Pedidos al Autor-Editor: A. Pinillas 36. 28020- 
Madrid. 


El Autor es un veterano observador del 
clima, estos artesanos abnegados que ayudan 
con su gotita de agua, y nunca tan bien dicho. 
a poder realizar la predición del tiempo, y 
sobre todo a poder estudiar su variación en 
zonas determinadas. Desde luego en los atlas 
climatológicos y en tratados de meteorología 
encontramos los climas a macroescala o a 
mesoescala, pero los estudios microclimáticos 
son muy escasos y raros, y sin embargo son 
los que reflejan la realidad auténtica de la 
climatología de un paraje concreto. Esto es lo 
que nos presenta la obra del Sr. Ropero, que 
nos da a conocer veinte años consecutivos de 
observaciones sobre los fenómenos ocurridos 
en esa zona tan poco conocida del Parque de 


Microclima de la zona. 
“Parque natural de Montfragile” 





Monfrague y que sin embargo contiene espe- 
cies vegetales y animales de gran interés, y 
algunas únicas en el Mundo. En esta obra se 
nos ofrece un notable acopio de datos bioló- 
gicos y fenológicos de la zona objeto de este 


trabajo. Asimismo, se dan unos antecedentes 
pasados que se remontan de al siglo XVII. De 
todas formas debemos recordar que los par- 
ques naturales son para los Meteorólogos los 
mejores laboratorios de que disponen para 
saber lo que está sucediendo con el clima. Y 
estos datos difícilmente pueden ser recogidos 
por la más sofisticada red de sensores elec- 
trónicos conectados con esos grandes orde- 
nadores que son capaces de sintetizar millones 
de datos meteorológicos ya que no pueden 
competir con los maravillosos sistemas de 
detección del más insignificante insecto o de 
la más simple especie vegetal. 


- CLAUDE LE BORGNE 





LA GUERRA HA MUERTO... pero todavia no 
lo saben, por Claude Le Borgne. Un volumen 
de 298 págs. de 15 x 21 cms. Publicado por el 
Servicio de Publicaciones del Estado Mayor 
del Ejército. Alcalá, 18. 28014 Madrid. Encua- 
dernado en guaflex. Precio para militares: 800 
ptas., más 6% de IVA. 


Este es el volumen 27 de la Colección 
Ediciones Ejército. Biblioteca básica del militar 
profesional. Esta colección está publicada 
por el Servicio de Publicaciones del Estado 
Mayor del Ejército. El titulo es muy valiente y 
muy osado pero no deja de ser una realidad. 
en efecto la guerra ha muerto, y “no nos 
hemos enterado todavía”. Esto seria una 
traducción más correcta del subtítulo francés: 
“Mais on ne le sait pas encore”. El autor, 
General de División en Reserva, es miembro 
del Comité de Estudios de la Defensa Naciona! 
francesa, y es considerado como uno de los 
primeros especialistas franceses en cuestiones 
militares. Asimismo es autor de muchos anrti- 
culos sobre el tema militar, lo que le ha hecho 
obtener, en el plano internacional, una gran 
reputación como experto en estrategia. El 
mismo autor reconoce que al comenzar a 
escribir este libro, sabía que la empresa era 
imprudente. Al acabarlo se alegró mucho de 
las contradicciones que el libro contiene. Su 
tesis está basada en que a la guerra la ha 
matado la Bomba, como llama él a la bomba 
atómica, y no las infinitas condenas de filóso- 
fos, moralistas, pacifistas. Condena a la que 
últimamente se han unido el estratega y el 
técnico. De todas formas el hombre lleva 
siglos viviendo con la guerra y ahora la va a 
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echar de menos. Por ello no se quiere enterar 
de su muerte. Actualmente estamos asistiendo 
a una paulatina desaparición del armamento 
nuclear, y el convencional ya está empezando. 
Pero una de las numerosas contradicciones, 
a las que apunta el autor, es que el Tercer 
Mundo, tan sacudido últimamente por los 
conflictos bélicos, dice que no se puede 
permitir el lujo de prescindir de la guerra. Y lo 
peor es que el Primer Mundo le ayudará a 
mantener viva esa llama, con el suministro de, 
armamento y el envío de "especialistas”. Y 
otra contradicción es que uno de los mayores 
beneficios de la muerte de la guerra es la 
desaparición de los presupuestos bélicos, no 
podrá ser contabilizado, ya que precisamente 
el mantenimiento de la paz sigue siendo el 
viejo adagio latino: “Si vis pacem para be- 
llum". 


INDICE: Prólogo. Primera Parte: La Bomba. 
Cap. Primero. La guerra en todos sus estados. 
Cap. Segundo. La guerra ha muerto en 
Hiroshima. Cap. Tercero. La estrategia tonta 
y malvada. Cap. Cuarto. Contorsiones ameri- 
canas: estrategia insular. Cap. Quinto. Cun- 
torsiones Il: estrategia europea de los Estados 
Unidos. Cap. Sexto. Francia-Estados Unidos: 
disputa de aliados. Cap. Séptimo. Defensa de 
Europa. Cap. Octavo, ¿Cómo desembarazarse 
de ella? Cap. Noveno. Guerra de las estrellas, 
¿paz sobre law Tierra? Segunda Parte: La 
Guerra. Cap. Décimo. Violencia virtual y 
violencia verdadera. Cap. Undécimo. Santa 
Defensa. Cap. Duodécimo. Polarización Este- 
Oeste e intervenciones Norte-Sur. Cap. Déci- 
motercero. Guerra revolucionaria, subversión, 
confusión. Cap. Décimocuarto. Las ilusiones 
de la guerra limitada. Cap. Décimoquinto. La 
violencia expresiva. Tercera Parte: La Paz. 
Cap. Décimosexto. El orden y el caos. Cap. 
Décimoséptimo. De la transparencia. Conclu- 
sión. 





CARROS DE COMBATE Y VEHICULOS ACO- 
RAZADOS ALEMANES, por Francisco Fer- 
nández Mateos. Un volumen de 157 págs. de 
17 X 23,5 cms. Servicio de Publicaciones del 
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Estado Mayor del Ejército. Alcala. 18. 28014 
Madrid. Precio para militares: 280 ptas, más 
6% de IVA. En rústica. En castellano. 


Esta obra es el volumen 1 de una nueva 
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colección que inicia el Servicio de Publica- 
ciones del Estado Mayor del Ejército. Lleva el 
nombre de Marte, y estará dedicada especial- 
mente a estudios concretos de táctica y 
técnica militar, aspectos que comprenden un 
amplio temario profesional de caracterísicas 
marcadamente diferenciadas con los con- 
templados por las dos otras colecciones, que 
hasta ahora se venían editando: “Ejército” y 
“Adalid”. En la obra que estamos reseñando 
se presentan todos los carros de combate y 
vehículos alemanes, desde antes de la Primera 
Guerra Mundial hasta la actualidad. Como 
Alemania ha tenido siempre una industria 
bélica muy desarrollada, este catálogo de 
vehiculos militares es realmente interesante. 
Para cada vehículo se presenta una o varias 
fotografías de él. Se empieza dando sus 
caracteristicas técnicas: tripulación, arma- 
mento, motor o motores, suspensión, peso, 
espesor del blindaje, dimensiones, velocida- 
des, autonomía y pendiente máxima. Para 
aquellos que sea preciso, se dan otras carac- 
terísticas como son: obstáculo vertical supe- 
rable, anchura de zanjas que puede cruzar y 
protundidad de vadeo. Se hace una breve 
historia del proyecto y de las actuaciones 
principales del ingenio, y de los diferentes 
modelos que pueda haber tenido. Es curioso 
que en Alemania hubo, como ya hemos dicho 
varios proyectos de este tipo, pero al no 
encontrar sus creadores el suficiente apoyo 
oficial, la mayoria no llegaron ni a la fase de 
prototipos. Por ello cuando los ingleses, el 15 
de septiembre de 1916, utilizaron por primera 
vez en la Historia sus carros MK-l, el X Alto 
Mando Alemán fue cogido por sorpresa y no 
había realizado ningún estudio serio sobre el 
tema. Entonces los alemanes se pusieron a 
trabajar activamente y el vehiculo blindado 
pasó a ser su arma favorita, el arma de la 
famosa “guerra relámpago". 


INDICE: Nota Editorial. Introducción. Catá- 
logo de vehículos. Indice de fotografías y 
dibujos. Indice bibliográfico. 
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Y LA GRAN ARMADA DE 1588, por José Luis 
Casado Soto. Un volumen de 406 págs. de 17 
x 23,5 cms. Publicado por instituto de Historia 
y Cultura Naval y Editorial San Martín S.L. 
Difusión: Librería San Martín. Puerta del Sol, 
6. 28013 Madrid. 


Esta obra es el Tomo IV de la Serie de 
Monografías “Gran Armada”, que se presentan 
ahora en coincidencia con el [V Centenario 
de ese hecho histórico, protagonizado por 
tan poderosa armada. Efectivamente todo lo 
relacionado con la Gran Armada constituye 
ún acontecimiento trascendente de nuestra 


) 
LOS BARCOS ESPANOLES DEL SIGLO XVI 


Historia. Por ello el Instituto de Historia y 
Cultura Naval, a través de grupos constituidos 
por historiadores y oficiales de la Armada, ha 
impulsado la investigación de múltiples do- 
cumentos, en su mayor parte inéditos, en 
archivos y centros nacionales y extranjeros 
para profundizar en el conocimiento de los 
diversos aspectos de la operación Gran Ar- 
mada. Desde luego, al margen del desastroso 
resultado final la empresa de Inglaterra cons- 
tituyó por su concepción y planteamiento 
una operación naval de gran envergadura, de 
la que se pueden sacar enseñanzas intere- 
santes, y en la que sus hombres dieron una 
lección de heroísmo. En la obra que estamos 
reseñando, se aborda el estudio de las carac- 
terísticas y dimensiones de las diferentes 
tipologías de buques ibéricos que permitieron 
la constante ruptura de todos los horizontes 
conocidos, en defensa de nuestro Imperio 
“en el cual nunca se ponía el sol”. Se estudia 
la evolución de los barcos y de las formas de 
organización y articulación naval lo que nos 
permitió mantener y defender el control de 
las rutas de navegación. Asimismo se intenta 
una evaluación lo más rigurosa posible de la 
flota disponible y de la capacidad de produc- 
ción de barcos. Con ello se estudian de nuevo 
algunos asuntos considerados como tópicos 
y quemuchas veces no se ajustan a la realidad. 
En conjunto podemos decir que es una obra 
documentada y de gran interés para el histo- 
riador o para aquel que quiere llegar más al 
fondo de una cuestión tan controvertida. 


INDICE: Presentación del Almirante Jefe 
de Estado Mayor de la Armada. Justificación 
y agradecimientos. Prólogo. Abreviaturas. 1. 
La formación de armadas en el Atlántico 
españo! durante el siglo XVI. 2, Aspectos de 
la construcción naval en el Siglo XVI. 3. Los 
barcos de la gran armada. 4. Recapitulación. 
Apéndices. 6. Fuentes y Bibliografía. 7. Indice 
de ilustraciones. 





Y, además, hemos leído... 


EDITIONS FRANCE - EMPIRE 


382 





LUIS SAENZ DE PAZOS 
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De 1936 a 1939 tuvo lugar en España una Guerra sobre la que se han escrito 
cientos de libros de todo género, una gran parte con el tema monográfico de 
la Aviación. He aquí dos más que enriquecen tan amplia bibliografía. 


LA DESILLUSION - Espagne 1936, 
por Jean Gisclon, Editions France- 
Empire 1986. 


Si hay títulos que reflejen perfecta- 
mente el espíritu de un libro, este es 
nuestro caso, debido a Jean Giscton, 
piloto de caza que obtuvo cinco vic- 
torias durante el último conflicto mun- 
dial. Dejó el Ejército del Aire en 1960, 
es oficial de la Legión de Honor, fue 
condecorado con la Cruz de Guerra 
con seis citaciones y le fueron otor- 
gadas la Medalla del Aire y la del 
Mérito Aeronáutico. Posee un total 
de 6.000 horas de vuelo. 

Tres pilotos militares franceses de 
23 años fascinados por los aconteci- 


mientos excepcionales que ensan- 
grentaban España, son los protago- 
nistas de este libro. El autor conoció 
a estos aventureros que habían ido a 
España siguiendo sus ideales políti- 
cos, o por escapar a la rutina de una 
existencia monótona, o quizás por 
hacer fortuna. En un país desgarrado 
por la guerra civil, vivieron un clima 
de violencia e incomprensión donde 
confluían los sentimientos de gene- 
rosidad, heroísmo, sectarismo e into- 
lerancia. Partieron con la esperanza 
de vivir una aventura apasionante y 
enriquecedora, así como con el ar- 
diente deseo de luchar por una causa 
que creían justa, pero descubrieron 
enseguida que el impulso generoso 
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que les había guiado cedía su puesto 
a la desilusión. 


Las cosas no eran como se habian 
imaginado. El panorama que encon- 
traron era muy diferente a la idea que 
se habian hecho. Preocupado por 
conceder a los republicanos materia! 
de vuelo, encarga a André Malraux. 
por mediación de su ministro del 
Aire, Pierre Cot, que negocie con el 
gobierno de Madrid el envío de los 
aparatos solicitados. André Malraux, 
siguiendo en parte las directrices 
dadas por Jean Moulin, jefe de gabi- 
nete de Pierre Cot, decide crear una 
escuadrilla compuesta por pilotos vo- 
luntarios y mercenarios. Tras unos 
meses de “operaciones” dejaria de 
existir por la incompetencia de Mal- 
raux en el terreno militar y en el 
aeronáutico. 

En ocasiones anteriores he dicho 
lo que, a continuación reproduzco 
literalmente: 


“André Malraux —ha escrito el Ge- 


neral Hidalgo de Cisneros, jefe del 
Ejército del Aire republicano— podía, 
como escritor de gran renombre, ser- 
vir provechosamente a nuestra causa. 
Pero su contribución como jefe de 
escuadrilla resultó totalmente negati- 
va. No tenía ni idea de lo que era un 
avión y no se daba cuenta de que no 
se puede improvisar aviadores en 
tiempo de guerra”. 


Es conveniente conocer el ambiente 
en que se desenvolvían esos volunta- 
rios extranjeros en España. Intere- 
sante y aleccionador. El autor lo 


refleja estupéndamente después de 
experimentar una gran “desilusión”. 





NE| CIELI DI SPAGNA, por Angelo 
Emiliani y Giuseppe F. Ghergo - 
Giorgio Apostolo Editore - Milano 
1986. 


La Guerra de 1936 a 1939 en España 
constituyó el punto de confluencia de 
todas las tensiones ideológicas, poli- 
ticas, culturales y diplomáticas que 
afligíian a Europa. La violencia desen- 
cadenada por una confrontación que 


no permita ningún tipo de mediación, 
y cuya solución consistía para muchos 
en el triunfo de la revolución o en el 
restablecimiento del orden a toda 
costa, la intervención de las grandes 
potencias europeas y el gran número 
de voluntarios internacionales que 
engrosaron las filas de ambos bandos 
beligerantes, son todos los factores 
que ahora, a los cincuenta años de 
iniciarse el conflicto, confieren a éste 
un extraordinario interés. 

El volumen contiene una amplia 
introducción en la que se examinan 
los aspectos militares, políticos y 
aeronáuticos de la guerra y ofrece 
más de 230 fotografías, en su mayor 
parte inéditas, ocho vistas en colores, 
documentos y cuadros, además de 
un considerable número de noticias 
sobre los combates aéreos que se 
libraron en el cielo de España. Es una 
historia gráfica, basada en comenta- 
rios extensos sobre los documentos 
gráficos, una forma interesante —casi 
cinematográfica— pues une el texto 
con la imagen. 

Los autores han intentado (y espe- 
ran haberlo conseguido) contribuir al 
conocimiento de un gran aconteci- 
miento de la reciente historia europea, 
que justo a los cincuenta años de 
iniciarse debe verse desde la pers- 
pectiva histórica y no interpretarse 
basándose en aspectos propagandís- 
ticos. 

Una extensa bibliografía sobre el 
tema complementa este muy atractivo 
volumen, así como un índice de nom- 
bres propios. 


















con las laderas de la montana. 


Efemérides aeronáuticas 


MARZO. El día 31 de este mes del año 1926. realizaría el Grupo Breguet XIX un extraordinario servicio. 
Un duro tempora de nieve había dejado aisladas de sus bases a las columnas Mola. Rada y Soláns. que 
realizaban una amplia operación de castigo para someter a la rebelde kabila de Tagsut. en la vertiente 
meridional de los ásperos y altos montes de Ketama. Con gran dificultad habían sido abastecidas las 
fuerzas desde el aire. de víveres y municiones. durante varios días. y aquél. la columna Mola. en Admán, 
se encontraba en situación crítica por disponer de muy pocas municiones. Las nubes, pegadas «ld suelo 
cubrían las crestas. pero cuatro sesquiplanos lograron internarse por debajo de ellas en los barrancos. y 
resolvieron la delicada situación de la columna. aunque al regresar, dos aparatos se perderian por chocar 





LARUS BARBATUS 


LOS CONCEPTOS EXPUESTOS EN LOS TRABA- 
JOS PUBLICADOS EN ESTA REVISTA REPRESEN- 


TAN LA OPINION PERSONAL DE SUS AUTORES 
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| SOLUCION AL PROBLEMA DEL MES 
> ANTERIOR 


'* La velocidad media es 3 km/h. 


-|.. subir, el. tiempo que tarda en subir será: 
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|” "Luego él tiempo total será: 
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PROBLEMA DEL MES, por MINURI 
















- Distribuir 12 bolas en 4 cajas de ta! forma 
que cadá una tenga un número par de 
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Me aliado el valor de T, hallaremos . 
- .que* Y = Sl km/h... 


| cRucIgRama 3/89, por EAA. 
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Ao HORIZONTALES: pa Soko G2A. AplasaR con el pie. 
5] 2.—Matricula. Rockwell International T.39. Matrícula. 3.—Dios 





egipcio: Vought F8J. Matrícula. 4.—Final de una sima. Tojos o 
.árgomas: Fuerza Aérea británica. 5.—Al revés, blanco. Ala de ave 
: sin plumas. Adverbio. 6.—Vino a este mundo. Club de Fútbol. 
“Codificación NATO del transporte ruso An-14 (pl.). 7.—Diez 
. décadas, pasadas o futuras. Valore. 8.—Casa solariega. Al revés, 


pa don: NATO del bombardero+ruso 1-10, 9.—Saludables. 


_ Matricula, Avión ruso'An-22. 10.—Paraíso terrestre. Pez del lago. 
de Ginebra, Sujeten con cuerdas. 11.—Número par' Se retira la 


aye, de:s ¡su uta. Pronombre demostrativo. 12. —Voz de mando. 
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—Avión de la guerra. 





. —¿Le hizo gracia el chiste? 












JEROGLIFICOS, por ESABAG 


—¿Dónde llevas la cazadora? 





—¿Acertaste la quiniela? 


reflexivo 





SOLUCION A LOS JEROGLIFICOS DEL MES ANTERIOR 


12 Si, tras un tanteo. 
22 David. 

32 De vuelta en Rio. 
4% A veces. 





Ryan FR-4. Consonantes de topo. 13.—Matricula. Helicóptero 
Bell 206L. Punto cardinal. 14.—Falto de algo. Paraje desértico 
con vegetación. 


VERTICALES: 1.—Lockheed de guerra antisubmarina P.3. 
Hilo para pescar. 2.—-Consonante. Transporte Airspeed AS-35, 
Consonante. 3.—Primero. CANT Z-1007 (pl.). Nota musical. 
4.—Al revés, óxido de calcio. Caudrón C-600. Preposición 
inglesa. 5.—Río español. Ondas marinas. Unidad de medida. 
6.—Necia, incapaz. Matrícula. Codificación NATO del intercepta- 
dor ruso MiG-9. 7.—Al revés, grupo o categoria. Al revés, parte 
posterior. 8.—Al revés. relativo al foco. Surcaba la tierra con el 
arado. 9.—Rueguen. Al revés, televisión. Pueblo invasor de 
España (siglo V). 10.—Nombre de mujer. Industria aeronáutica 
española. Planta acuática. 11.—Ente. Pone liso un terreno. 
Pronombre personal. 12.——Terminación de infinitivo. Helicóptero 
Aerospatiale SA-316. Al revés, terminación “de infinitivo. 
13.-—Consonante. Torpedero Vickers de los años' 30. Punto 
cardinal. 14.—Parte anterior de una cosa, anverso (pl.). Pobre, 
indigente. ] 


SOLUCION AL CRUCIGRAMA 2/88 poa 


HORIZONTALES: 1.—Ochoa. Emily. 2.—P. Compostela. P. 
3.—Ai. Gurriere. Ga. 4.—Sna. Zarria. Par..5.—Esta. Caes. Arre. 
6.—atluC. CS. Acoro. 7.—Rapas. atovA. 8.—Unáis. repiP. 9.—octiN. 
Te. Pedal. 10.—atiS. Ceum: Seta. 11.—SOC. Lengua. Ras::12.—Ir. 


senoiclA. Se. 13,—S. Tigershark.. R. 14. —Talon. -«Osage. 
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